Opis Techniczny

do projektu budowlanego:

Wlgczenie pétnocno-zachodniej czesci Powiatu Swieckiego

do planowanego wezta w Zbrachlinie przy drodze ekspresowej S5

wchodzgcej w sktad korytarza TEN-T —

ETAP I obejmujgcy droge powiatowg nr 1266C (Serock — Lowin - Zbrachlin)

od km 13+988 do km 22+448,

ETAP II obejmujgcy droge powiatowg nr 1240C (Blgdzim - Lowin) od km

0+000 do km 11+437

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano w oparciu o nastgpujace materiaty:

Umowa z Inwestorem,

Wizja lokalna,

Zatozenia projektowe 1 uzgodnienia techniczne z Inwestorem,

Mapy sytuacyjno-wysokos$ciowe z uzbrojeniem terenu 1:500, wykonana przez
firme¢ ,,POLARIS”,

Dokumentacja geotechniczna wykonana przez firm¢ BAGEO,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane - Dz. U. z 2003 r. Nr 207, Poz.
2016 z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 poz. 430;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego — Dz. U. z 2003 r. Nr 120,
poz. 1133;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie;

Obowigzujace normatywy, katalogi, przepisy i normy.



2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy zadania pn. ,,Wigczenie
poétocno-zachodniej czesci Powiatu Swieckiego do planowanego wezta w Zbrachlinie
przy drodze ekspresowej S5 wchodzacej w sktad korytarza TEN-T”. Zadanie zostato
podzielone na trzy etapy. Niniejsza dokumentacja stanowi projekt budowlany etapu
pierwszego i drugiego obejmujacego drogi powiatowe 1266C i 1240C na odcinku
Bladzim ( od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 240) do Zbrachlina (granicy
opracowania projektu wezta przy S5).

Opracowanie swoi zakresem obejmuje doprowadzenie w/w drég powiatowych
do standardow drogi klasy Z — przede wszystkim szerokos$¢ drogi i poboczy na prostej
1 poszerzenia na tukach oraz wzmocnienie konstrukcji do kategorii KR3. Przebudowa
zakresem obejmuje rowniez budowe ciggdw komunikacji pieszej oraz budowe zatok

autobusowych i peronéw oraz przebudowe trzech skrzyzowan.

3. Dane inwestycji
3.1 Inwestor
Powiat Swiecki - Powiatowy Zarzad Drég w Swieciu
ul. Gen. Jozefa Hallera 9
86-100 Swiecie

3.2 Lokalizacja inwestycji

Droga powiatowa 1240C od km 0+000 do km 11+437

571 [ Obreb Btadzim Gmina Lniano]

15/1; 22/32; 3/2; 24/16; 1; 23/1; 2; 99; 137 [Obrgb Tuszyny Gmina Swiekatowo]
18; 63; 21; 1/18 [Obreb Stazki Gmina Swiekatowo]

9 [Obreb Laszewo Gmina Swiekatowo]

Droga powiatowa 1266C od km 13+988 do km 22+448

26; 15; 14/1; 30; 1; 5 [Obreb Lowin Gmina Pruszcz]

48; 45/3 _6;47/5; 47/2; 28/3; 36; 39; [Obreb Pruszcz Gmina Pruszcz]
17 [Obreb Watdowo Gmina Pruszcz]

22; 1 [Obreb Zbrachlin Gmina Pruszcz]



4. Opis stanu istniejacego

Droga objeta opracowaniem jest droga powiatowa klasy Z. Pelni ona funkcje
komunikacyjng pomiedzy miejscowosciami w gminach Osie, Lniano, Swiekatowo i
Pruszcz. Docelowo taczac sie z drogg krajowa nr 5 (docelowo S5).

Nawierzchnia na catej dtugosci drogi jest utwardzona — warstwa $cieralna z
mieszanki mineralno-asfaltowe;j, ktorej stan techniczny wedtug klasyfikacji SOSN jest
zty. Na powierzchni wystepuja liczne spekania poprzeczne oraz ubytki warstwy
Scieralnej. Zty stan nawierzchni przyczynia si¢ do wzrostu hatasu emitowanego przez
poruszajace si¢ pojazdy 1 tworzeniu si¢ zastoisk wody. Brak rownos$ci podtuznej oraz
poprzecznej nawierzchni znacznie obniza komfort jazdy, oraz bezpieczenstwo.
Szeroko$¢ istniejgcej jezdni miesci si¢ w granicach od 5.00 do 7.00 metrow.

Trasa sktada si¢ z 3 odcinkow droég powiatowych (opracowanie traktuje
odcinek drugi (ETAP 1) i trzeci (ETAP 1):

1211C — odcinek Tlen - Lniano

1240C — odcinek Btadzim - Lowin

1266C — odcinek Lowin — Zbrachlin

Istniejace przystanki autobusowe nie posiadaja wydzielonej zatoki postojowej,
a zdecydowana wigkszo$¢ nie posiada rowniez peronow dla oczekujacych.

Chodniki przy drodze powiatowej 1266C znajduja si¢ tylko w miejscowosci
Pruszcz 1 Lowin, natomiast przy drodze powiatowej 1240C nie ma zadnych
chodnikow.

Skrzyzowania wzdluz catej trasy s3 skrzyzowaniami zwyklymi lub
skanalizowanymi. Jedynie w miejscowosci Pruszcz znajduje si¢ skrzyzowanie typu
rondo u zbieg ulic Glowna, Szkolna, Sportowa, Ko$cielna.

Oznakowanie poziome na omawianym odcinku jest szczatkowe i wymaga

catosciowego przeprojektowania.

5. Opinia geotechniczna
Kategori¢ geotechniczng ustalono na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkoéw posadowienia obiektow budowlanych.
(Dz.U.2012.463)
Na podstawie wynikéw rozpoznania geotechnicznego, przedstawionych w

dokumentacji [Opinia geotechniczna dla potrzeb ustalenia geotechnicznych warunkow
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posadowienia obiektu — wykonana przez firm¢ BAGEO S.C. Tomasz Rominski,
Stawomir Stawski.] oraz uwzgledniajac charakterystyke projektowanego obiektu
stwierdza si¢ :

I Kkategori¢ geotechniczng projektowanych obiektow w prostych

warunkach gruntowych.

. Projektowane zagospodarowanie terenu

Podstawowe parametry drog:

» Klasa drogi — Z (zbiorcza)

Kategoria drogi: droga powiatowa

km
* Predko$¢ projektowa w terenie zabudowy: 50-60 &

km
» Predko$é¢ projektowa poza terenem zabudowy: 60 k-

= Kategoria ruchu: KR3

* Projektowana szeroko$¢ jezdni: 6 m

* Projektowana szerokos$¢ pobocza: 2x1 m

* Projektowana szerokos$¢ chodnika: 1,512 m

* Dlugos¢ przebudowywanej drogi 1266C: 8 141,84 m
* Dlugos¢ przebudowywanej drogi 1240C: 14 171,46 m
» }aczna dlugosc: 22 313,30 m

Przebieg drogi objetej opracowaniem nie ulega zmianie. Przebudowa drogi

powiatowej bedzie polegaé na:
a) budowie zatok autobusowych i peronéw dla oczekujacych,

b) wzmocnieniu konstrukcji jezdni na odcinku catym odcinku drogi z uwzglednieniem

poszerzenia do wymaganej szerokosci jezdni (6m),

c¢) remoncie chodnika L.owinie i Pruszczu,

d) przebudowie i budowie zjazdéw indywidualnych i publicznych,

e) przebudowie trzech skrzyzowan usytuowanych w Pruszczu, Lowinie 1 Szewnie,

f) budowie chodnika w Lowinie, Pruszczu, Watdowie i Tuszynach,



g) oznakowaniu poziomym i pionowym catego odcinka oraz zabezpieczeniu skarp

barierami energochtonnymi.

a) Budowa zatok autobusowych

Projekt obejmuje budoweg¢ 6 zatok autobusowych. Konstrukcja zatok jest
nastepujaca:

+¢ kostka betonowa gr. 8 cm na podsypce cementowo piaskowej,

++ podbudowa z betonu cementowego C8/10 gr. 20 cm,

+¢ stabilizacja Rm 2,5 MPa 15 cm,

+¢+ podsypki piaskowej gr. 15 cm.

Parametry geometryczne zatoki autobusowej sg nastepujace:
% szerokos¢ 2,50 m,
% dlugos¢ krawedzi zatrzymania 20,00 m,
¢ dhugos¢ skosu wjazdowego 12,00 m,

¢ dlugosé skosu wyjazdowego 8,00 m.

Zatoki autobusowe beda sktadaly si¢ rowniez z peronu dla oczekujacych
0 konstrukcji:
+¢+ kostka betonowa na podsypce cementowo piaskowej,

+¢ podsypka piaskowa gr 20 cm.

Dhugos¢ peronu dla oczekujacych wynosi¢ bedzie ok 20 metrow a jego szerokos¢
2 metry.
W miejscach gdzie budowa zatoki autobusowej jest nieuzasadniona przewiduje

si¢ budowe peronow (w sumie 11) dla oczekujacych o wymiarach 10 x 2 m.

b) Wzmocnienie konstrukcji jezdni na odcinku calym odcinku drogi z
uwzglednieniem poszerzenia do wymaganej szerokosci jezdni (6m),

Podstawowym zalozeniem remontu jest doprowadzenie jezdni do szerokos$ci
jezdni 6.00 m na odcinkach prostych oraz poszerzenie jezdni na lukach zgodnie z

wymogami Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
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marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. Nie projektuje si¢ zmian w przebiegu niwelety, a
pochylenie poprzeczne bedzie odwzorowaniem stanu istniejgcego, z korekta w
miejscach gdzie to bedzie wymagane. Remont jezdni bedzie polegat na wykonaniu:
¢ warstwy wzmacniajacej konstrukcje do kategorii ruchu KR3 z betonu
asfaltowego 4-5 cm,

% warstwy $cieralnej SMA 11 gr. 4 cm.

W miejscach gdzie istniejacy stan konstrukcji wymaga przebudowy oraz na

poszerzanych odcinka nalezy wymieni¢ badZz wbudowac konstrukcje nawierzchni:

% warstwa $cieralnej SMA 11 gr. 4 cm,

¢+ warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 5 cm,

++ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm,
¢ podbudowa z K£L.SM 0-31.5 gr 20 cm,

+¢ stabilizacja 15 cm i/lub warstwa odsaczajaca z piasku 20 cm.

¢) Remont chodnika w Lowinie i Pruszczu

Projekt uwzglednia remont nawierzchni chodnika w Lowinie i Pruszczu.
Nalezy wymieni¢ stare (nienadajace si¢ do ponownego wbudowania) materiaty
nawierzchni na nowg kostke betonowa na podsypce cementowo piaskowej. W
miejscach wystepowania gruntow stabonosnych konstrukcje chodnika nalezy
wzmocni¢ warstwg 10 cm stabilizacji Rm 1,5 MPa. Remont uwzglednia rowniez

wymiane¢ uszkodzonych obrzezy.

+¢+ konstrukcja chodnika:
e nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm,

e warstwa odcinajaca z piasku 10 cm.

d) Przebudowa i budowa zjazdow

Przebudowa zjazdéw uwzglednia wymiane¢ konstrukcji. Projekt wyrdéznia dwa

typy konstrukcji zjazdow:



% konstrukcja zjazdéw — nawierzchnia z betonu asfaltowego:
e warstwa $cieralna AC 11S gr. 4 cm,
e warstwa wigzaca AC 11W gr. 5 cm,
e podbudowa z KL.SM 0-31,5 gr. 15 cm,
e podsypka piaskowa 10 cm.

+¢ konstrukcji zjazdoéw z kostki betonowe;j:
e kostka betonowa gr. 8 cm na podsypce cementowo piaskowej,
e podbudowa z betonu cementowego C8/10 gr. 15 cm,

e podsypka piaskowa 10 cm.

e) Przebudowa trzech skrzyzowan usytuowanych w Pruszczu, Lowinie i Szewnie.
Skrzyzowania usytuowane w Pruszczu, Lowinie 1 Szewnie zostang
przebudowane na skrzyzowanie typu: mate rondo. Wszelkie parametry skrzyzowania
sa zgodnie z Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Parametry ronda w Szewnie:
e Jdrednica zewngtrzna ronda: 40 m,
e szerokos¢ jezdni na rodzie: 5 m,
e szerokos¢ pierscienia: 2.5 m,
e wyspa Srodkowa - nieprzejezdna.
Parametry rond w Lowinie i Pruszczu:
e S$rednica wyspy $rodkowej: 6 m,
e g$rednica zewnetrzna ronda: 16 m,
e szerokosc¢ jezdni na rondzie: 5 m,

e wyspa srodkowa — przejezdna.

f) Budowa chodnika L.owinie, Pruszczu, Waldowie i Tuszynach

Projekt uwzglednia budowe nowego chodnika w celu zapewnienia

bezpiecznego poruszania si¢ pieszym mig¢dzy miejscowosciami.
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10.

Konstrukcja chodnikow analogicznie jak przy remoncie chodnikow. W
miejscowosci Pruszez projektuje si¢ chodnik po obu stronach jezdni o szerokosci 1.5
m. Chodnik od Lowina do Pruszcza bedzie mial szeroko$¢ rowng 2m. Pozostale

chodniki majg szerokos$¢ réwng 1.5 m.

g) Oznakowanie poziome i pionowe calego odcinka oraz zabezpieczenie skarp

barierami energochlonnymi

W ramach przebudowy przewidziano kompleksowe wykonanie oznakowania
poziomego i pionowego. Wzdluz catego odcinka zostanie oznakowana jezdnia linig
krawedziowa. Zostang wyznaczone przejScia dla pieszych. W  miejscach
niebezpiecznych zostanie wykonane aktywne oznakowanie przej$¢ dla pieszych.
Oznakowanie zostanie uzupelnione o elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego w
postaci elementéw odblaskowych montowanych na przejsciach oraz na
niebezpiecznych tukach. Przewidziano réwniez wymiane barier ochronnych w

miejscach niebezpiecznych.

Charakterystyka archeologiczna

Obszar inwestycji nie jest objety ochrong archeologiczng.

Wplyw eksploatacji gérniczych

Na terenie objetym inwestycja nie wystgpuja tereny gornicze.

Obszar oddzialywania

Obszar oddziatywania inwestycji ogranicza si¢ do dziatek przez, ktore przebiegaja
drogi powiatowe objete opracowaniem. Obszar oddzialtywania zostat kre§lony na
podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. 2016 poz. 124.

Uwarunkowania Srodowiskowe i charakterystyka ekologiczna

Z uwagi na dlugos¢ drogi wynoszaca ok. 22,31 km oraz znaczng liczbg drzew do
wycinki zatgczono decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwziecia z ktorej wynika brak konieczno$ci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na §rodowisko i sporzadzenia raportu.
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W trakcie prac projektowych oraz procedury zwiazanej z wydaniem decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach przeanalizowano wpltyw projektowanej
inwestycji na zmiany klimatu (pod kagtem tagodzenia ich zmian — mitygacji), jak
roOwniez przystosowania projektowanej inwestycji do postepujacych zmian klimatu
(adaptacja). Na tym etapie w duzej mierze oparto si¢ na wydanym przez Ministerstwo
Srodowiska, Departament Zréwnowazonego Rozwoju opracowaniu pn.: ,,Poradnik
przygotowania inwestycji z uwzglgdnieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i
przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe” Warszawa
2015. W ramach dokumentacji $rodowiskowej wskazano, ze nie przewiduje si¢
zmiany warunkéw klimatycznych oraz negatywnego wplywu przebudowywanych
drég powiatowych na klimat. Realizacja inwestycji bedzie realizowana w oparciu o
przyjete w krajowym budownictwie drogowym rozwigzania techniczne, ktdre sa
odpowiednio zaadoptowane do ewentualnego wzrostu lub spadku $rednich rocznych
temperatur. Potencjalnym utrudnieniem w pracach przebudowy moga by¢ jedynie
nietypowe zjawiska atmosferyczne jak fale upatow, susze, gwattowne burze czy traby
powietrzne.
Faza przebudowy:
Do rozwigzan wptywajacych na ochrong infrastruktury drogowej oraz otaczajacego
srodowiska, pod katem zmian klimatu, planowane s3a do zastosowania:
- odpowiednia technologia robdt, gwarantujaca wytrzymatos¢ struktur drogowych
przy obecnych temperaturach,
- odpowiednie wyznaczanie zaplecza budowy oraz zabezpieczenie przed
przesigkaniem zanieczyszczen np. podczas dlugotrwatych opadéw deszczu czy
nawalnic,
- odpowiednie sktadowanie materiatow, zlokalizowanych na terenie zaplecza budowy
(przy pomocy plandek, konteneréw, zbiornikow, czy nawet $mietnikow — odpady
wytwarzane przez robotnikdw pracujacych przy przebudowie), zapewniajace jak
najmniejsze zanieczyszczenie terenu w wypadku silnych wiatrow,

- wykorzystywania sprzg¢tu sprawnego technicznie (ograniczenie emisji spalin).

W fazie eksploatacji:
W  wyniku realizacji projektu KLIMADA ,Opracowywanie i wdrozenie

Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany
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klimatu” przeprowadzono w Polsce szereg badan 1 analiz, ktore identyfikuja
potencjalne zmiany klimatu, zjawiska atmosferyczne mogace wpltywaé na
funkcjonowanie transportu drogowego, w tym infrastruktury drogowej.
W toku prowadzonych badan wskazano, ze bardzo wazne z punktu widzenia
transportu drogowego jest podejscie do problemu zmian klimatu w kontekscie
adaptacji do zmian a nie przyczyn ich powstawania.
Ponadto dokonano analizy wystepowania niekorzystnych zjawisk atmosferycznych,
ktére moglyby mie¢ wptyw na pogorszenie stanu technicznego przebudowywanej
infrastruktury drogowej.
Okreslono czynniki majace istotny wpltyw na funkcjonowanie infrastruktury
transportoweyj:

1. Mréz — bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, gotoledz:
Z uwagi na fakt, ze prace budowlane prowadzone bgda poza okresem zimowym, nie
stwierdzono negatywnego wptywu zimy na projekt. W trakcie uzytkowania drog moga
wystapi¢ przerwy w funkcjonowaniu drog (w kontekscie transportu). W takim
przypadku wprowadzone zostang procedury utrzymaniowe w ramach zimowego
utrzymania drég. Materiaty wykorzystane do realizacji inwestycji sa od wielu lat
stosowane w krajowym budownictwie drogowym i sg przystosowane dO zmian
temperatury, w tym wystepowania ujemnych temperatur.

2. Deszcz — intensywne opady deszczu, podtopienia, podmycia:
W fazie przebudowy moga wystapi¢ utrudnienia, w realizacji robot, ktore beda
wynikiem ekstremalnych opadow. Po usunigciu ich skutkow prace prowadzone beda
bez zaktocen. W fazie eksploatacji przeciwdziatanie takich ekstremalnym opadom
polega¢ bedzie na sprawnym funkcjonowaniu odwodnienia drég, wilasciwym
wykonaniu spadkdéw i utrzymywaniu droznej kanalizacji deszczowej. Z uwagi na
tereny, przez ktore przebiegaja omawiane drogi powiatowe (brak rzek, ktore w fazie
wezbran moglyby zniszczy¢ infrastrukturge drogowg) uznac¢ nalezy, ze nie wystepuje tu
ryzyko powodzi, osuwisk itp. Uksztaltowanie terenu (droga wielu miejscach przebiega
w nasypach), brak dolin i zanizen terenu pozwala stwierdzi¢, ze ryzyko podtopien jest
bardzo mate.

3. Silne upaty:
Zastosowane do realizacji przedsiewzigcia materialty budowlane przyjete sa

w krajowym budownictwie drogowym od wielu lat. Zastosowane do przebudowy drog
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powiatowych wyroby brukarskie, elementy infrastruktury, zaprojektowane mieszanki
min.-asfaltowe zapewniaja odpornos$¢ na wysokie temperatury.
4. Wiatr — intensywne porywy wiatru, wytadowania atmosferyczne:

Juz od dluzszego czasu obserwuje si¢ wzmozong dynamike wystgpowania zjawisk
pogodowych takich jak silne porywy wiatrow oraz intensywne wytadowania
atmosferyczne. Najbardziej podatnym elementem zagospodarowania przydroznego na
tego typu zjawiska sg drzewa przydrozne. Powstawanie wykrotow, obtamywanie
konaréw stanowi powazne zagrozenie dla infrastruktury drogowej 1 uzytkownikéw
drog. W wyniku realizacji przedsiewziecia usunigtych zostanie znaczna ilo§¢ drzew
przydroznych, ktorych stan zdrowotny nie jest najlepszy. Pozostate drzewa poddane

zostang pielegnacji w ramach biezacego utrzymania drog powiatowych.

Reasumujac:

Przedsiewzigcie bedzie realizowane w oparciu o technologie i materiaty stosowane
w krajowym budownictwie drogowym. Cho¢ w pewnym sensie drogi sg wrazliwe na
zmiany klimatu, zalamania pogody itp., to sa one (transport) rowniez zaadaptowane do
»miejscowych” warunkéw 1 zmian klimatycznych. Przebudowana drogi powiatowe
nie beda zrédtem emisji gazéow cieplarnianych. Zrédtem takim moga by¢ natomiast
pojazdy poruszajace si¢ po drodze. Zarzadca drogi nie ma zadnego wpltywu na stan
techniczny pojazdow i rodzaje produkowanych przez te pojazdy spalin. Zaktadamy, ze
poprzez przebudowe drog poprawi si¢ znaczaco rownos¢ podtuzna i poprzeczna jezdni
co wptynie na uptynnienie jazdy pojazdow, a w konsekwencji na obnizenie iloSci

spalanych paliw 1 emitowanych spalin samochodowych tj. gazéw cieplarnianych.

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw obiektu
budowlanego na S$rodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i
obiekty sasiedni:
1. Zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilo$¢, jakos¢ i sposob odprowadzenia
Sciekow
Nie dotyczy
2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych 1 ptynnych, z
podaniem ich rodzaju, ilo$ci 1 zasiggu rozprzestrzeniania si¢

Nie dotyczy
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3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow
Nie dotyczy
4. Wiasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowania,
szczegblnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktocen
Nie dotyczy
5. Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w
tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne
Inwestycja wymusza ingerencj¢ w istniejacy drzewostan. Z uwagi na wymagane
przepisami szeroko$ci jezdni, poboczy i skrajni, nalezy wycia¢ jedng strone drzew.
Drzewa, ktorych stan zdrowotny jest zly roOwniez zostang usunicte. Ze wzgledow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dokonano oceny widoczno$ci na zjazdach co
skutkowato konieczno$ciag usunigcia kolejnych drzew. Laczna liczba drzew
przeznaczonych do usunigcia to 980. Nasadzenia zastgpcze zostang zasadzone na
terenach gmin proporcjonalnie od ilosci wycietych drzew. Sposéb odwodnienia drog
po przebudowie bedzie tozsamy z istniejacym obecnie. Prawie na calym odcinku
zostanie wykonane poszerzenie jezdni $rednio o 50 cm. Ponadto zaprojektowano
pobocza z kruszywa lamanego o szerokosci 75 cm. Reasumujac powierzchnia

utwardzona zostanie na calej dlugosci powiekszona o ok. 2,00 m.

11. Uwagi koncowe

e Ze wzgledu na fakt wystgpowania uzbrojenia podziemnego nalezy zachowaé
ostroznos¢ podczas prowadzenia wszelkich robot w jego poblizu - roboty ziemne
nalezy prowadzi¢ sposobem recznym. Lokalizacja uzbrojenia jest pokazana na
planie zagospodarowania terenu oraz na planszach uzgodnien z gestorami. W
przypadku watpliwosci co do lokalizacji uzbrojenia podziemnego nalezy
skorzysta¢ z oryginalnych naniesien i wykona¢ przekopy kontrolne celem
doktadnej lokalizacji urzadzen podziemnych w obecnosci gestora sieci.

e Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ ustalen zawartych w uzgodnieniach.

e Inwestycja wymaga wycinki drzew i1 krzewow — prace nalezy wykonaé zgodnie z
warunkami wydanymi w decyzji.

e 7 uwagi na wystgpowanie strefy ,,W” ochrony archeologicznej, wymagane jest

prowadzenie prac w tej strefie pod nadzorem archeologicznym
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