Przekrdj konstrukcyjny 9-9

Przekréj przez zjazd (nawierzchnia z betonu asfaltowego)
2,00%* - dopuszcza sie zastosowania innej wielko$ci pochylenia poprzecznego
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Przekroj konstrukcyjny 13-13

Przekrdj przez jezdnie z barierg ochronng

:

Przekrdj konstrukcyjny 10-10

Przekrdj przez zjazd (nawierzchnia z kostki betonowej o kolorze grafitowym)
2,00%* - dopuszcza sie zastosowania innej wielkosci pochylenia poprzecznego
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Przekroj konstrukcyjny 14 -14

Przekroj przez ulice - chodnik po obu stronach jezdni szerokosci 1.50m (przy jezdni)

Przekrdj konstrukcyjny 11-11

Przekroj przez jezdnie na tuku
2,00%* - doktada warto$¢ pochylenie poprzecznego na tuku podana na Planie Sytuacyjnym
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Przekrdj konstrukcyjny 15-15

Przekréj przez jezdnie na tuku
2,00%* - doktada warto$¢ pochylenie poprzecznego na tuku podana na Planie Sytuacyjnym

Przekrdj konstrukcyjny 12-12

Przekrdj przez ulice - chodnik po obu stronach jezdni szerokosci 1.50m (przy jezdni)
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Przekrdj konstrukcyjny 16-16

Przekréj przez peron autobusowy

A

QKonstmkcja nawierzchni jezdni

Warstwa scieralna SMA 11 gr. 4 cm.
Warstwa wigzgca AC11W gr. 5 cm.
Warstwa wzmacajaca konstrukcje do
Istniejgca warstwa nawierzchni.

@ Konstrukcja pobocza

Warstwa odcinajgca z piasku gr.15 cm.

< : >§ia oczeEu]qcycg

Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm na
podsypce cementowo piaskowe o gr 4cm.
Warstwa odcinajgca z piasku 20 cm.

@Konstrukcja zjazdu z AC

Warstwa Scieralna AC 11S gr. 4 cm.
Warstwa wigzgca AC11W gr. 5 cm.
Podbudowa z KtSM 0-31.5 gr 20 cm.

@Projektowana konstrukcja jezdni-wymiana @ Konstrukcja zjazdu z kostki betonowej

Warstwa scieralna SMA 11 gr. 4 cm.

Warstwa wigzgca AC11W gr. 5 cm.

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm.
Podbudowa z KESM 0-31.5 gr 20 cm.

Warstwa odcinajgca z piasku 20 cm.

@ Konstrukcja chodnika

Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm
na podsypce cementowo piaskowe o gr 4cm.
Warstwa odcinajaca z piasku gr.10 cm.

@Konstrukcja zatok¢ autobusowsg

| Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm
mentowo piaskow r4dcm

: Podbudowy z betonu cementowego C8/10 gr. 15 cm.
1 Warstwa odcinajgca z piasku gr. 10 cm.

@ Konstrukcja pierscienia

Nawierzchnia z kostki kamiennej gr 8 cm

1na podsypce cementowo piaskowejo gr. 5 cm.

1P WY 7 n mentow 10gr. 20 cm.
Warstwa stabilizacji gr. 15 cm.

1 Warstwa odcinajgca z piasku gr. 10 cm.

@Konstrukcja wyspy dzielgcej

Przekréj normalny

Kilometraz

1. Warstwa scieralna SMA 11 gr. 4 cm.

2. Warstwa $cieralna AC 11S gr. 4 cm.

3. Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm na podsypce
cementowo piaskowe o gr 4cm.

Przekroéj konstrukcyjny 11-11

6+829-6+867; 10+714-10+761

4. Nawierzchnia z kostki kamiennej gr 8 cm na podsypce
cementowo piaskowej o gr. 5 cm.

5. Warstwa wigzaca AC 11W gr. 5 cm.

6. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm.
7. Podbudowy z betonu cementowego C8/10 gr. 15 cm.
8. Podbudowy z betonu cementowego C8/10 gr. 20 cm.
9. Podbudowa z KtSM 0-31,5 gr. 15 cm.

10. Podbudowa z KtSM 0-31.5 gr 20 cm.

Przekréj konstrukcyjny 12-12

7+381-7+401;8+292-8+316;9+672-9+684; 10+986 -11+108

12. Istniejgca warstwa nawierzchni.

13. Warstwa stabilizacji 15 cm.

14. Warstwa odcinajgca z piasku 10 cm.
15. Warstwa odcinajgca z piasku 15 cm.
16. Warstwa odcinajgca z piasku 20 cm.
17. Obrzeze betonowe 8x25.

18. Opornik betonowy 12x25.

19. Kraweznik betonowy 15x30.

20. Kraweznik betonowy najazdowy 15x22.

Przekréj konstrukcyjny 13-13

Do ustalenia

Przekréj konstrukcyjny 14-14

10+370 - 10+397

6+205-6+257; 6+372-6+414;
7+029-7+080; 7+175-7+221; 7+523-7+555; 8+123-8+147,

21. Kraweznik trapezowy kamienny 15x30

22. tawa betonowa C12/15 pod obrzeze betonowe.
23. tawa betonowa C12/15 pod opornik betonowy.
24. tawa betonowa C12/15 pod kraweznik betonowy.
25. tawa betonowa C12/15 pod kraweznik betonowy
najazdowy.

26. tawa betonowa C12/15 pod kraweznik trapezowy
kamienny.

27. Korytko tréjkatne

28. tawa betonowa C12/15 pod korytko tréjkatne
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