REGIONALNA DYREKCJA OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

Bydgoszcz, dnia 29 maja 2018 r.
W00.4220.97.2018.JM.3

OPINIA

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3a i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405

ze zm.), zwanej dalej uouio$, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow

z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac

na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71 j.t.), nawigzujac do pisma Wéjta Gminy Swiekatowo

z dnia 20 lutego 2018 r., znak: UG.6220.1.2.2018.LR (wpltyw: 26.02.2018 r.),

po przeanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach wraz z zatagcznikami, w tym z karta informacyjng przedsiewzigcia, zwana
dalej w skrécie Kip, ztozonego przez Petnomocnika Zarzadu Drog Powiatowych w Swieciu,

Pana Macieja Wojnowskiego,

I. Wyrazam opinig, ze dla przedsigwzigcia pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1265C
Serock - Swiekatowo”, nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
na $rodowisko.

II. Zgodnie z trescig art. 64 ust. 3a uouio$ wskazuje:

1) Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji 1 eksploatacji
lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

a) drzewa nie podlegajace usunieciu, a zlokalizowane w zasiggu oddziatywania prac

zabezpieczy¢ przed:

—  uszkodzeniem mechanicznym pni i koron, np. poprzez odeskowanie pni drzew
rosnagcych punktowo do wysokosci pracy maszyn (minimum do wysokos$é
1,5 m) oraz podwigzywanie kolidujacych galezi lub ewentualnie wygrodzenie
skupisk drzew i ich oznakowanie,

—  zmiang warunkéw siedliskowych poprzez nieorganizowanie miejsc postoju
lub sktadowania oraz nie podnoszenie poziomu gruntu w obrebie pni drzew,

—  przesuszeniem odkrytych bryl korzeniowych, np. poprzez ograniczenie czasu
odkrycia korzeni oraz stosowanie mat stomianych lub zwilzanie bryt w okresie

trwania suszy lub wysokich temperatur podczas prowadzonych robot;
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b)

c)

d)

g)

h)

)

k)

w przypadku koniecznosci podniesienia poziomu gruntu o wigcej niz 30 cm
w zasiggu rzutu korony drzew wykona¢ warstwe drenazowo-napowietrzajaca

na odcinku drogi przebiegajacym przez teren stwierdzonego korytarza migracji
zwierzat (pomiedzy jeziorami Laskie Male a Laskie Duze oraz na dlugosci odcinka
drogi pomiedzy dz. nr 127/4LP obreb Serock gmina Pruszcz a dz. nr 22/2 obreb Mate
ELaskie gmina Swiekatowo) wprowadzi¢ oznakowanie ostrzegajace w postaci znakéw
A-18b, informujacych o wystepowaniu szlaku migracji dzikich zwierzat oraz
ograniczenie dopuszczalnej predkosci jazdy do 50 km/h;

zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materialéw budowlanych lub postoju
pojazddw i maszyn zorganizowaé poza obrysem koron drzew, obszarami
podmoktymi, w odlegtosci minimum 10 m od linii brzegowej ciekdw i zbiornikow,
obszarami stwierdzonych korytarzy migracji zwierzat pomig¢dzy jeziorami Laskie
Male a L.gskie Duze oraz na dtugosci odcinka drogi pomiedzy dz. nr 127/4LP obreb
Serock gmina Pruszcz a dz. nr 22/2 obreb Mate Easkie gmina Swiekatowo;

wycinke drzew kolidujacych z realizacjg przedsigwzigcia przeprowadzi¢ poza
okresem legowym ptakéw, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia lub w dowolnym
terminie po potwierdzeniu przez eksperta ornitologa braku legdw ptasich w obrebie
usuwanego drzewostanu;

wycinke drzew ograniczy¢ do jednostronnego usunigcia drzewostanu przydroznego
po stronie prawej z zachowaniem drzewostanu po stronie lewej;

za usunigte drzewa wykona¢ nasadzenia zastepcze w ilosci minimum odpowiadajace;j
skali wycinki. Nasadzenia wykona¢ w formie liniowych struktur wzdluz
przebudowywanej drogi, w pasach innych drég powiatowych sasiadujacych
z przebudowywanym odcinkiem drogi nr 1265C oraz na terenach wskazanych przez
gminy Swiekatowo i Pruszcz;

w ramach nasadzen kompensacyjnych stosowaé gatunki rodzime dostosowane
do warunkéw siedliskowych;

nasadzenia zastgpcze (kompensacyjne za usunigty drzewostan) wykona¢ w okresie
podwyzszonej wilgotnosci gruntu i powietrza (okres wiosenno-jesienny);

do nasadzen stosowa¢ sadzonki drzew z dobrze rozwinigtg brylg korzeniowa i pedem
gléwnym o wysokos$ci minimum 2 m;

w ramach kompensacji za utracone miejsca legowe, wywiesié Iacznie

13 skrzynek dla ptakéw (typu: A — 8 sztuk, B — 3 sztuki, D — 1 sztuka, E — 1 sztuka);



1) skrzynki legowe dla ptakéw zawiesi¢, wykona¢ i odpowiednio zabezpieczyé przed
niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, w szczeg6lnosci:

—  skrzynki legowe musza mie¢ otwierane przednie $cianki, aby umozliwi¢
czyszczenie ich wnetrza,

—  skrzynki lggowe wykonaé¢ solidnie i szczelnie z trocinobetonu lub desek
drewnianych grubosci 2-4 cm zabezpieczonych przed deprecjacja drewna
impregnatem nieszkodliwym dla ptakéw, a zadaszenie skrzynek drewnianych
pokry¢ blacha lub papa,

—  optymalne wymiary skrzynki lggowej typu A przyjac jako: wysokos¢ przedniej
scianki — 27 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki - 30 cm, wewngtrzny wymiar dna -
15 x 15 cm; glgbokos¢ od wlotu do dna od wewnatrz 19-21 cm, $rednica otworu
wlotowego 3,3 cm,

—  optymalne wymiary skrzynki legowej typu B przyja¢ jako: wysoko$¢ przedniej
$cianki — 38 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki - 40 cm, wewnetrzny wymiar dna -
15 x 15 cm; otwdér wlotowy powinien by¢ umieszczony na wysokosci
24-26 cm, $rednica otworu wlotowego 4,7 cm,

—  optymalne wymiary skrzynki lggowej typu D przyjac jako: wysokos¢ przedniej
$cianki — 38 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki - 40 cm, wewnetrzny wymiar dna -
17 x 17 cm; glebokos¢ od wlotu do dna od wewngtrz 27 cm, $rednica otworu
wlotowego 8,5 cm,

- optymalne wymiary skrzynki legowej typu E przyjaé jako: wysokos¢ przedniej
Scianki — 38 cm, wysokos¢ tylnej Scianki - 40 cm, wewnetrzny wymiar dna -
25 x 25 cm; glgboko$é od wlotu do dna od wewnatrz 50 ¢cm, $rednica otworu
wlotowego 15 cm,

—  dokladng lokalizacje skrzynek uzgodni¢ ze specjalistg ornitologiem zapewniajgc
warunki dla gatunkéw ptakéw, ktdrych siedliska sg kompensowane,

—  nie rzadziej niz co 2 lata, czysci¢ zamontowane skrzynki oraz kontrolowaé
ich stan techniczny i w miar¢ potrzeby dokonywaé naprawy lub wymiany
na nowe,

m) przedstawi¢ sprawozdanie z wykonanych dziatan kompensacyjnych w terminie

3 miesigcy od zrealizowania przedsiewzigcia;



n) przez okres 3 lat w okresach wegetacji prowadzi¢ monitoring udatnosci wykonanych
nasadzen kompensacyjnych, a w przypadku potwierdzenia obumarcia sadzonek
dokonywac¢ systematycznie nasadzen zastepczych;

0) celem poprawy warunkéw migracyjnych matych zwierzat w miejscach
przebudowywanych przepustow drogowych zamontowa¢ urzadzenia o minimalnej
srednicy 800 mm oraz wykosi¢ roslinnos¢ na odcinkach 5 m przed i za urzadzeniami
odstaniajgc ich wloty;

p) celem wyeliminowania zagrozenia niszczenia potwierdzonego mrowiska przed
rozpoczeciem prac wygrodzié je i oznakowac na okres trwania robot.

2) Obowigzki unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania przedsigwzigcia
na Srodowisko:
a) W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisja hatasu, wibracji

i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace

hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu)

w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze

dziennej, tj.: w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci

technologicznej (typu betonowanie).
b) Stosowa¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwdrniach poza miejscem
inwestycji.
Uzasadnienie

Wojt Gminy Swiekatowo, wnioskiem z dnia 20 lutego 2018 r., znak:
UG.6220.1.2.2018LR (wplyw: 26.02.2018 r.), zwrbcit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, z prosba o wyrazenie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia
oceny oddzialywania na srodowisko dla ww. przedsigwzigcia.

Po zapoznaniu si¢ z dolaczong do wniosku dokumentacjg, tj. Kip, uzupelniong
wyjasnieniami z dnia 30 kwietnia 2018 r. (wplyw: 2.05.2018 r.) oraz 15 maja 2018 r. ustalono,
ze jest to przedsigwzigcie moggce potencjalnie znaczaco oddzialywaé na Srodowisko,
wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na s$rodowisko, dla ktorego
wykonanie oceny oddzialywania na $rodowisko jest fakultatywne: ,.drogi o nawierzchni
twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1
pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem
przebudowy drég oraz obiektow mostowych, shuzacych do obslugi  stacji

elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,



o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody”, poniewaz przebudowa przedmiotowej drogi powiatowej wynosi ok. 6 km.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego =zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w mys$l art. 80 ust. 2 uouio$ nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal
on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouio$, tutejszy Organ
przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy
na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak rowniez rodzaj i skale mozliwego oddziatywania.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
w powiecie §wieckim, na terenie gmin Swiekatowo i Pruszcz. Poczatek opracowania znajduje
si¢ na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1036C, a koniec na skrzyzowaniu z drogg
powiatowg nr 1266C.

Istniejaca droga powiatowa stanowi dojazd do p6l uprawnych, gospodarstw rolnych,
zabudowy jedno- i wielorodzinnej oraz zakladéw pracy w miejscowosciach Swiekatowo
i Serock, jak réwniez poprzez drogi powiatowe nr 1036C i 1266C stanowi tranzyt do innych
miejscowosci. Istniejagca nawierzchnia jest bitumiczna o licznych nieréwnosciach, spgkaniach
siatkowych z wieloma naprawami poprzez remonty czastkowe lub powierzchniowe utrwalenia.
Szerokos¢ istniejgcej jezdni na przewazajacym odcinku wynosi okoto 5,00 m. Wystepuja
tu obustronnie zawyzone pobocza gruntowe oraz zarosniete rowy przydrozne. W ciggu drogi
powiatowej wystepuja przystanki komunikacji zbiorowej. W miejscowosci Serock wystepujg
obustronne krawezniki betonowe oraz chodniki z kostki betonowej. Zjazdy na posesje
sg czgsciowo nieutwardzone.

Odprowadzenie wod opadowych =z istniejgcych nawierzchni odbywa sig
powierzchniowo za pomocg pochylenia podluznego i poprzecznego na istniejacy teren,
do przydroznych rowow oraz istniejacych wpustéow deszczowych (odcinek drogi w m. Serock).

Zadanie polega¢ bedzie na wykonaniu poszerzenia istniejacej nawierzchni jezdni
do szerokos$ci min. 5,50 m wraz z wykonaniem na poszerzeniu nowej podbudowy z kruszywa
famanego i ulozeniu warstwy podbudowy z betonu asfaltowego lub wykonaniu na calej
szerokosci nawierzchni podbudowy z MCE oraz wykonaniu na calej szerokosci istniejacej
nawierzchni i poszerzenia warstwy wyréwnawczo-wigzacej z betonu asfaltowego oraz warstwy
$cieralnej z SMA, przebudowie istniejgcych zjazdéw, wykonaniu obustronnych poboczy,

wykonaniu skrzyzowania typu ,rondo” na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 1036C



wraz z niezbedna infrastruktura, wykonaniu ciggu pieszo-rowerowego od istniejacego ciggu
w miejscowosci Swiekatowo do miejscowosci Serock, wykonaniu chodnikéw, zjazdéw oraz
zatok autobusowych wraz z peronami z kostki betonowej i wiatami autobusowymi, wykonaniu
na wlotach do miejscowosci wysepek kanalizujagcych ruch wraz z przejsciami dla pieszych
wyposazonych w oznakowanie aktywne, wymianie istniejacych opraw os$wietleniowych
na nowe, energooszczg¢dne oraz wykonaniu niezbednej infrastruktury, m.in. znakéw pionowych
i poziomych, barier ochronnych, itp. Realizacja przedsiewzigcia znacznie poprawi komfort
uzytkowania oraz wplynie na poprawe bezpieczenstwa. Ponadto wykonanie nowej nawierzchni
jezdni zapewni ciaggla przejezdnosé¢ drogi.

Parametry przebudowywanej drogi:

a) Klasa drogi-,,2";
b) Kategoria ruchu - KR2;
c) Predkos¢ projektowa - 40 km/h;
d) Szeroko$¢ jezdni - min. 5,50 m;
e) Spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2,0%;
f) Szerokosé poboczy - 1,00 m;
g) Spadek poprzeczny poboczy - 6,0%;
h) Szerokos¢ zjazdow - dostosowana do istniejacych;
i) Parametry ronda:
— $rednica zewngtrzna: min. 30 m,
— $rednica wyspy $rodkowej: min. 15 m,
— szeroko$¢ jezdni na rondzie: min. 6,00 m,
— szerokos¢ pierscienia: min. 1,50 m,
— szerokos$¢ pasoéw ruchu na wlotach z wyspami: wloty min. 3,50 m, wyloty
min. 4,00 m,
- promien wyokraglajacy na wlocie: min. 10 m,
— promien wyokraglajacy na wylocie: min. 14 m.

Planowana do przebudowy droga bedzie przystosowana do obstugi wszystkich
rodzajéw pojazdoéw, bez Zzadnych ograniczen rodzajowych i ilosciowych w perspektywie
co najmniej dwudziestoletniej eksploatacji. Poprawie ulegng parametry eksploatacyjne drogi
poprzez doprowadzenie ich do stanu zgodnego z wymogami technicznymi, jakim powinny
dla danej klasy odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przystgpujac do planowania zadania Wnioskodawca wykluczyl mozliwosé



zastosowania innych wariantéw realizacji przedsiewzigcia drogowego niz proponowany.
Zaniechanie przedsigwzigcia bedzie skutkowato pogarszaniem si¢ warunkéw bezpieczenstwa
i komfortu uzytkowania istniejacego ukladu drogowego. Przy zlym stanie nawierzchni,
przejazdy samochodéw beda powodowaly wicksze pylenie i wiekszy hatas oddziatujace
na ludzi i srodowisko.

Sumujgc powyzsze uznaé nalezy, ze zrealizowanie przedsiewzigcia w zaproponowany
sposéb jest ze wszelkich mozliwych rozwigzan, rozwigzaniem najmniej skomplikowanym
technologicznie, a jednoczesnie najracjonalniejszym z ekonomicznego i $rodowiskowego
punktu widzenia.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejgcym ukladem drogowym. Majac
na wzgledzie jego skale, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego skumulowanego
oddzialywania, nie zmieni si¢ takze w istotny sposéb istniejace zagospodarowanie
1 uzytkowanie przedmiotowego terenu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedlozonej dokumentacji, w tym Kip
wraz z uzupetnieniami ustalono, ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie skutkowaé
niekorzystnym wptywem na srodowisko oraz bioréznorodnosé.

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia zwigzana bedzie z wykorzystaniem
pewnych iloéci materialow, surowcow, paliw oraz wody. Materialy wykorzystywane podczas
budowy nowej drogi to przede wszystkim kruszywo, piasek, zwir czy tez kamien, stosowane
do podbudowy oraz masy bitumiczne do wykonania nawierzchni drogowej. Pracujace
przy budowie maszyny beda zuzywac olej napedowy i benzyne. Zapotrzebowanie na energie
elektryczng w fazie realizacji inwestycji zostanie pokryte z istniejgcej sieci energetycznej
lub z przeno$nych agregatow pradotworczych.

Budowa drég nie nalezy do kategorii zakladu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemyslowej, w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Projektowane przedsigwzigcie zaréwno w fazie realizacji jak i eksploatacji nie niesie
za sobg ryzyka wystapienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane
do przebudowy materiaty i technologi¢ robot.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
tut. Organ przeanalizowal wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian

klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z niewielkg emisjg gazéw



cieplarnianych do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych sie pojazdéw. Droga
obsluguje gléwnie ruch lokalny. Biorac zatem pod uwage lokalny charakter przebudowywanej
drogi i niewielkie nat¢zenie ruchu nie bedzie to oddzialywanie znaczace. Ponadto,
przebudowywany uktad drogowy umozliwi plynniejsza jazde na rozpatrywanym odcinku,
co przyczyni si¢ do zmniejszenia ilo$ci emitowanych gazéw cieplarnianych. Przebudowa drogi
be¢dzie realizowana w oparciu o przyjete w krajowym budownictwie drogowym rozwigzania
techniczne, ktore sa zaadoptowane do warunkow klimatycznych, ewentualnego wzrostu
lub spadku srednich rocznych temperatur. Nalezy takze zaznaczyé, iz inwestycja zostanie
zlokalizowana poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami. Zatem nie przewiduje
si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie analizowanego zadania.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystgpuja obszary: wodno-blotne, inne
obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek,
obszary wybrzezy i srodowisko morskie, obszary gérskie lub lesne; obszary objete ochrong,
w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw wod srodladowych; obszary
wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin, grzybow
i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura
2000, oraz pozostate formy ochrony przyrody, obszary na ktérych standardy jakosci srodowiska
zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia, obszary
o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej
gestosei zaludnienia, przylegajace do jezior, jak rowniez obszary ochrony uzdrowiskowe;j.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200036, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan
ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod
podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych,
tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czg¢sci wdéd powierzchniowych
oznaczonym europejskim kodem PLRW200025292912 - Kregiel, zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan oceniono
jako dobry. Rozpatrywana jednolita cz¢$¢ wod powierzchniowych nie jest zagrozona ryzykiem
nieosiagnigcia celdw $rodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ekologicznego

i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.



W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na $rodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane zostang przeprowadzone
W oparciu o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne
przeglady techniczne. Czynnos$ci usuwania drobnych awarii, wykonywane beda jedynie
w miejscach do tego wyznaczonych i przystosowanych. Zaplecze budowy planuje sie
zlokalizowa¢ z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z ptytkim zaleganiem
wod podziemnych. W przypadku ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych
zastosowane zostang sorbenty neutralizujace ww. substancje, np.: sorbenty sypkie lub maty
chionne.

Scieki socjalno-bytowe beda gromadzone w przenoénych toaletach i okresowo
wywozone przez uprawniong firme do oczyszczalni Sciekow.

Nie przewiduje si¢ zmiany sposobu odwodnienia. Wody opadowe z projektowanych
nawierzchni odprowadzone bgda powierzchniowo poprzez zastosowanie odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych na istniejgcy teren w pasie drogowym, do przydroznych
rowow oraz do istniejacych wpustow deszczowych (odcinek drogi w m. Serock).
W miejscowosci Serock wymienione zostang na nowe istniejagce wpusty deszczowe
wraz z przykanalikami i oczyszczony zostanie odcinek istniejacej kanalizacji deszczowej.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje przedsiewzigcia stwierdza sig,
ze przy zastosowaniu rozwiazan opisanych w karcie informacyjnej przedsiewziecia, jego
realizacja i eksploatacja nie wplywa na ryzyko nieosiggniecia celow s$rodowiskowych
zawartych w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia wystgpiag ucigzliwosci zwigzane z pracg maszyn
budowlanych i samochodéw dostawczych. Niekorzystne oddziatywania powstajace w trakcie
budowy to hatas i emisja spalin do powietrza. Ucigzliwosci te beda mialy charakter
przejsciowy, lokalny i krotkotrwaty i zanikng po zakoficzeniu prac budowlanych. Inwestor
przewiduje, iz czas trwania prac drogowych nie przekroczy 3 miesiecy.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia wykorzystywane zostang jednostki sprzetowo-
transportowe takie, jak: koparko-tadowarki, walce drogowe, rozktadarki mieszanek mineralno-
bitumicznych, frezarki drogowe, sprzet drobny (ubijaki i przecinarki mechaniczne)
oraz samochody cigzarowe.

Emisje do powietrza w trakcie realizacji przedsiewziecia beds mialy charakter
punktowy i przejsciowy. Wystapi nieplanowana i niezorganizowana, okresowa emisja spalin,
pochodzacych ze spalania paliw ciektych, bez znacznego negatywnego wptywu na srodowisko

i ludzi. Podczas spalania paliwa nastgpuje emisja do powietrza produktéw spalania, a wiec



glownie tlenkéw azotu, tlenku i dwutlenku wegla oraz tlenkéw siarki. Moga wiec wystapié
chwilowe podwyzszone wartosci stezetn ww. zwiazkdw, nie powodujac jednak przekroczenia
wartos$ci dopuszczalnych. W celu minimalizacji niekorzystnych dla §rodowiska emisji, roboty
prowadzone bedg przy zastosowaniu jednostek sprzgtowo-transportowych sprawnym
technicznie, legitymujacych sie aktualnymi badaniami i przegladami technicznymi.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia emitorem hatasu beda ww. jednostki sprzetowo-
transportowe. Wartosci mocy akustycznych cigzkich maszyn budowlanych i pojazdow
cigzarowych wahaja si¢ w granicach 90-110 dB. W celu minimalizacji niedogodnosci,
zmechanizowane roboty budowlane prowadzone bgda tylko w porze dziennej. Liczba jednostek
sprz¢towo-transportowych pracujacych jednoczesnie w poblizu zabudowan ograniczana bedzie
do niezbednego minimum. Wzmozony chwilowo hatas ustgpi wraz z zakonczeniem robot
budowlanych.

Przy transporcie materiatlow sypkich takich, jak np. kruszywa, stosowane beda $rodki
transportu kolowego wyposazone w plandeki kryjace skrzynie tadunkowe, natomiast
wbudowywane materialy sypkie beda polewane woda - wszystko to lgcznie ma na celu
ograniczenie pylenia materialow.

Odpady o kodzie 17 03 02 pochodzace z ewentualnego frezowania bedg
wykorzystywane do wykonania podbudowy, po spetnieniu tacznie warunkéw przeprowadzenia
tego odzysku zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r.
w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796).
Owszem ustawodawca dopuszcza wykorzystanie tego typu odpadéw poza instalacjami, przy
czym wymaga to uwzglednienia wymagan okreslonych w ww. rozporzadzeniu. W przypadku
niespelnienie warunkow okreslonych ww. rozporzadzeniu odpad o kodzie 17 03 02, przekazaé¢
do dalszego zagospodarowania, zgodnie ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.
z 2018 r., poz. 992 j.t), w tym réwniez jako dodatek do nowych mieszanek mineralno-
asfaltowych (w odpowiednich instalacjach).

Wszystkie wytwarzane w trakcie realizacji inwestycji rodzaje odpaddéw zostang
przekazywane wylacznie uprawnionym podmiotom, ktdre posiadajg zezwolenia na zbieranie,
odzysk Ilub unieszkodliwianie odpadéw. Odpady bgda magazynowane selektywnie,
w pojemnikach i workach (w celu uniknigcia przedostania si¢ szkodliwych substancji do gleb,
wdéd i powietrza). Wykonawca robdt jest zobowigzany do prowadzenia prawidtowej gospodarki
z powstajacymi odpadami zgodnie z ww. ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach oraz

szczegotowymi aktami wykonawczymi.

10



Planowane przedsiewziecie bedzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi
w mysl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 142
ze zm.), w tym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspdlnoty i projektowanymi
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Inwestycja przebiega¢ bedzie w sasiedztwie mozaiki krajobrazu rolniczego
z dominujagcymi uzytkami rolnymi, zadrzewieniami $rédpolnymi i nadwodnymi, zbiornikami
oraz zabudowa wolnostojaca. Analizowana droga przebiega czeéciowo w korytarzu
ekologicznym o znaczeniu ponadregionalnym KPn Pojezierze Kaszubskie-Doliny Wisly
1 Noteci, wyznaczony przez Zaklad Ssakéw PAN w Biatlowiezy.

W zwiazku z koniecznoscig dostosowania parametréw technicznych zadanie wymaga
usunigcia zadrzewien przydroznych wzdhuz istniejgcego pasa drogowego. Celem ograniczenia
skali wycinki, projekt uwzglednia jednostronng rozbudowe drogi z wycinkg drzew i krzewow
po stronie prawe;j.

Dla zabezpieczenia drzew rosnagcych w zasiggu przewidywanego wplywu,
a nie podlegajace usunigciu wskazano na potrzebe zastosowania dzialan zabezpieczajgcych
przed uszkodzeniem ich pni, bryt korzeniowych i koron.

W zasiggu oddzialywania bezposredniego (pas przewidywanego zajecia) dominujg
zbiorowiska roslinnosci przydrozne;.

Wykonane obserwacje terenowe potwierdzity obecno$é siedlisk legowych ptakow
w obrebie drzew wyznaczonych do usuniecia, w tym: bogatki, szpaka, krzyzowki i kawki,
co wymaga kompensacji w postaci wywieszenia trzynastu skrzynek legowych typu
A,B,DiE.

Na analizowanym odcinku drogowym potwierdzono obecno$¢ lokalnych korytarzy
migracji gatunkéw townych (sarna, dzik) oraz ptazow.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ograniczenia zagrozenia
smiertelnosci dzikich zwierzat, wprowadzono oznakowanie informujace (znaki ostrzegawcze
A-18b) o obecnosci dzikich zwierzat oraz ograniczenie dopuszczalnej predkosci jazdy
do 50 km/h na odcinkach stwierdzonych korytarzy migracji.

Z uwagi na konieczng do wykonania wycinke drzew zaplanowano wykona¢ nasadzenia
zastepcze (kompensacyjne) w skali minimalnej odpowiadajgcej ilosci usuwanych drzew,
wzdhuz przedmiotowej drogi, drog sasiadujacych oraz w miejscach wyznaczonych przez gminy
Swiekatowo i Pruszcz.

Celem wyeliminowania zagrozenia uszkadzania zadrzewien wystepujacych w zasiggu

oddzialywania, zaplanowano zapewni¢ dziatania ograniczajgce lub eliminujgce uszkodzenia.
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Zgodnie z przedlozona dokumentacja w zasiggu oddziatywania brak jest cennych typdéw
siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw roslin objetych ochrong.

W przypadku jesli skutkiem robdét budowlanych badZz innych prac zwigzanych
z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkow
chronionych zwierzat, roslin oraz grzyboéw, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowa — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak rowniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, Zzeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronieni,

— w odniesieniu do grzybéw i roslin — umyslne niszczenie osobnikéw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Przedsiewziecie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wigze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.

Reasumujgc uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej karcie
informacyjnej przedsiewzigcia, wraz z jej uzupelnieniem, rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong¢ $rodowiska na etapie realizacji
oraz eksploatacji przedsiewziecia.

Okreslenie warunkow eksploatacji przedsigwzigcia koniecznych do uwzglednienia
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zawartych w sentencji przedmiotowej opinii,
wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z emisjg halasu oraz ochrong
srodowiska przyrodniczego. Wskazane warunki sg zgodne z rozwigzaniami zaproponowanymi
przez Inwestora w Kip.

W zwigzku z powyzszym, biorgc pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposob
realizacji i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 ww. uouios, tut. Organ nie stwierdzit
potrzeby przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsigwzigcia oceny oddziatywania

na $rodowisko, a tym samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $§rodowisko.
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