§3/20!
9,

Gogolinek, dnia 01 kwietnia 2019 r.
Powiatowy Zarzad Drog w Swieciu
ul. Gen. Jozefa Hallera 9
86-100 Swiecie

e ul. Dworcowa
MD_L‘%}"_ \—/’p : r 85-009 Bydgoszcz

W nawigzaniu do pisma Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy

z dnia 05 marca 2019 r. znak: W00.4221.11.2019.JO1 wzywajacego do uzupetnienia informacji zawartych
w raporcie o odzialywaniu na $rodowisko dla inwestycji polegajace]j na przebudowie drogi powiatowej nr 1286C

Morsk-Swiecie-Dworzysko (etap II) przedklada sie nastepujace wyjasnienia.

AdT)

Jednym z celow strategicznych dla wojewddztwa stawianym w opracowanej Strafegii rozwoju
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+ jest dostepnos$é i spdjnosé
planowana do realizacji przede wszystkim w zakresie tworzenia warunkow dla budowy i modernizacji drég
lokalnych oraz usprawnienia systeméw transportowych najwiekszych miast i obszaréw podmiejskich. Planowana
do przebudowy droga laczy sie ze strategiczna dla wojewodztwa droga krajowa nr 91 (alternatywa autostrady
Al) oraz przebiega przez wazny i duzy osrodek miejski w wojewddztwie. Z cala stanowczoscia przebudowa
drogi wpisuje si¢ w cele strategiczne wojewodztwa.

Opracowana Strategia rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014-2020. wprost wskazuje, ze istotne dla
Powiatu Swieckiego, w kontekécie znaczacego wzrostu ruchu kolowego bedzie poprawienie warunkéw ruchu
drogowego, w celu zapewnienia wiekszej plynnosci i przepustowo$ci sieci drogowej oraz poprawienie

standardéw technicznych sieci drogowe;.

Ad ID)

Inwestycja zaklada 3 mozliwe warianty. Wariant 0 dotyczy braku dzialan zwigzanych z inwestycja,
czyli niepodejmowanie realizacji. Wariant 1 zaklada przebieg z inwestycji zrondem na poczatku trasy,
natomiast wariant 2 zaktada zamiast ronda standardowe skrzyzowanie z sygnalizacja §wietlng w tym miejscu.
Do realizacji wybrany zostal wariant nr 1. Ze wzgledu na nieznaczne réznice pod wzgledem wielkosci emisji
zanieczyszczen (podobna diugos¢ trasy i takie samo natgzenie i struktura pojazdéw) pomigdzy wariantem
1 i wariantem 2 analizie rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen poddany zostat jedynie wariant nr 1. Z punktu
widzenia ochrony powietrza wariant 1 jest korzystniejszy dla $rodowiska, poniewaz niezaleznie od tego czy
uruchomiony pojazd drogowy porusza si¢ czy stoi (jak w przypadku skrzyzowania z sygnalizacja §wietlna) spala

on paliwo, przez co w przypadku podjecia do realizacji wariantu nr 2 powstawaé bedzie dodatkowa emisja



zanieczyszczen. Emisja ta bylaby niezorganizowana, a jej wielko$¢ nie stanowitaby istotnego znaczenia

dla ochrony powietrza.

a) Etap budowy
Na etapie budowy inwestycja bedzie Zrédlem zanieczyszczen zwigzanych z istniejacym placem budowy
i jego zapleczem. Bedzie to zwiazane z nasileniem ruchu pojazdéw, z transportem materialéw budowlanych
na miejsce budowy. Ma to jednoczesnie zwiazek z emisja zanieczyszczen do atmosfery z pracujacego sprzgtu
na placu budowy iérodkéw transportu. Emisja pyldw moze by¢ zwiazana z rozwiewaniem pryzm urobku
wydobytego podczas prac i skladowanego w rejonie budowy. Bezpoérednie, negatywne oddzialywanie bedzie
sprowadzalo sig do:
e emisji pylu porywanego w trakcie transportu i przetadunku materialéw sypkich;
e emisji pylu unoszonego podczas prac z uzyciem sprzetu budowlanego do prac ziemnych zwigzanych
z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod nawierzchnie drogi;
e emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdéw dowozacych materiaty oraz maszyn drogowych;
e emisji wtornego pylenia powstajace] podczas transportu oraz przesypu pylistych materiatow
budowlanych w bezdeszczowe dni;
e emisji weglowodoréw oraz substancji smolistych w trakcie uktadania iutwardzania nawierzchni
bitumicznych.
Sprzet budowlany wykorzystywany do prac ziemnych, rozbiorki jezdni, a nastepnie budowy nowych,
bedzie pracowat tylko okresowo przez kilka dni na danym odcinku i sukcesywnie bedzie przesuwany na kolejny
odcinek. Beda to oddzialywania krotkotrwale i odwracalne, a przy sprawnym prowadzeniu rob6t nie beda mialy

wiekszego wplywu na stan $rodowiska w rejonie prowadzenia prac.

Wielko$¢ emisji z maszyn budowlanych

Na etapie budowy w zwiazku z praca maszyn budowlanych wystapi emisja zanieczyszczen ze spalania
paliw. Inwestycja bedzie realizowana sukcesywnie na kolejnych odcinkach. Przewiduje si¢ prace 2 koparko-
tadowarek przez okres 10 dni, pracujacych po 6 h dziennie, prace 3 samochodéw dostawczych przez okres
10 dni, pracujacych po 6 h dziennie oraz walca drogowego przez 2 dni po 4 godzin dziennie.

Wielko$¢ emisji z maszyn podczas prac budowlanych wyznaczono za pomocg norm emisji z maszyn
budowlanych Etap III B/Tier 4 Interim, ktére obowiazuja od stycznia 2010 r. Normy te okre$laja emisje spalin
maszyn budowlanych dla czterech substancji: tlenku wegla, weglowodorow, tlenkow azotu oraz czastek statych.
Normy te r6znig sie w zaleznosci od mocy silnika.

Do obliczef przyjeto moce silnikdw: koparko-tadowarka 75 kW, samochdd ciezarowy 280 kW, walec drogowy
65 kW. Tabela ponizej zawiera wyliczone wartoéci emisji zanieczyszczen z maszyn budowlanych na etapie

budowy.



Tabela 1. Wielkos¢ emisji zanieczyszezen z maszyn budowlanych i pojazdoéw w okresie budowy

. Wielkos¢ emisji
Zanieczyszczenie
[Mg/okres budowy]
co 0,2594
HC 0,2387
NOx 0,2682
PM 0,0015

Emisja ze $rodkéw transportu i maszyn budowlanych bedzie miala charakter zorganizowany. Zrodia
bedg zmienialy swoja lokalizacje wzgledem terenu jak réwniez wzgledem siebie, czesto nie beda pracowaly
rownoczeénie. Beda to oddziatywania krotkotrwale 1 odwracalne. Przy sprawnym prowadzeniu robot

oddziatywania te nie beda mialy wiekszego wplywu na $rodowisko w rejonie prowadzonych prac.

Wielko$é emisii z proceséw nakladania warstwy bitumicznej

Emisja weglowodoréw majaca miejsce podczas ukladania warstwy nawierzchniowej jezdni bedzie
emisjg niezorganizowana, ktorej wielkos¢ zalezy od sktadu mieszanki, temperatury, w jakiej bedzie naktadana.
Niemozliwe jest okreslenie wielkosci tego oddzialywania w ujeciu ilosciowym. Biorgc pod uwage zakres oraz
skale prowadzonych dzialan, wielko$¢ oddzialywania na stan jako$ci powietrza powinna ograniczy¢ si¢ do

terenu budowy.

Wnioski

W okresie budowy bedzie mial miejsce wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, co
bedzie zwiazane z emisjg spalin i pylu z pracujacego sprzetu na placu budowy oraz z emisja weglowodoréw w
trakcie nakladania warstwy bitumicznej. Wielko$¢ oddziatywania bedzie ograniczona do terenu budowy. Bedzie

to oddzialywanie chwilowe i odwracalne.

b) Etap eksploatacji
Podczas etapu eksploatacji inwestycji zrodlem zanieczyszczenie powietrza beda pojazdy korzystajace z
trasy. Wielko$¢ emisji tych zanieczyszczen zalezy m.in. od liczby przejezdzajacych pojazdow, zuzycia paliwa,

predkosci poruszania sie, struktury ruchu (ilosci pojazdéw w poszezegdlnych kategoriach silnikow).

Opis stosowanych metod obliczeniowych.

Do oceny wplywu w zakresie zanieczyszczen powietrza zastosowano metode obliczeniowa. Obliczenia
modelowania wykonano przy uzyciu pakietu OPERAT FB firmy Proeko, Ryszard Samo¢, stuzacego do obliczen
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym m.in. w poblizu drég i autostrad w oparciu o
model CALINE3. Model CALINE3 jest szeroko znany i stosowany réwniez w krajach Unii Europejskiej, a sam
pakiet OPERAT FB posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie nr BA/147/96.

Wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu zostaty okre$lone w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. 2010 nr 16 poz.87). Powyzsze rozporzadzenie stanowi,

ze warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla 1 godziny, jest dotrzymana, jezeli wartos¢ ta nie
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jest przekraczana wiecej niz przez 0,2% czasu w roku (0,274 % dla dwutlenku siarki) oraz stezenia
$rednioroczne nie przekraczaja wartosci D, — R, gdzie ,,R” stanowi érednioroczne tlo substancji. Dla substancji,
dla ktérych nieokreslone sa dopuszezalne poziomy w powietrzu tlo uwzglednia si¢ w wysokosci 10 % wartosci
odniesienia usrednionej dla roku.

W niniejszym opracowaniu, w celu oceny wplywu inwestycji na powietrze atmosferyczne, badane
odcinki drogi o stalym natezeniu ruchu rozpatrzono jako liniowe zrédla emisji zanieczyszczen. Zanieczyszczenia
te pochodza ze spalin paliw w silnikach pojazdow poruszajacych sig po drodze: pyl, ktéry w calodci jest pylem
zawieszonym PM 10 (wtym pyt PM 2,5), tlenek wegla, dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, benzen, oldw,
weglowodory alifatyczne oraz aromatyczne, dla ktérych wykonano obliczenia modelowania poziomow stezen
emitowanych substancji w powietrzu atmosferycznym w rejonie lokalizacji inwestycji. Obliczenia modelowania
wykonano dla lat 2021 ( prognozowany rok oddania inwestycji do uzytkowania) i 2031.

W obliczeniach modelowania uwzgledniono:

e aktualny stan zanieczyszczenia powietrza;

e aerodynamiczng szorstko$¢ terenu;

e warunki meteorologiczne;

e podstawowe dane o ruchu drogowym w tym natezenie ruchu pojazdéw oraz struktura ruchu;
e czas pracy Zzrédet powstawania substancji do powietrza w ciagu ruchu;

e parametry drogi i wielkogci emisji w trakcie normalnej eksploatacji drog.

Planowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi powiatowej nr 1286C Morsk-Swiecie-Dworzysko
(etap II). W obliczeniach uwzgledniono oddziatywania skumulowane z przedhuzeniem drogi na poczatku oraz
na koficu inwestycji. Przebieg planowanej trasy dotyczy drogi znajdujacej sie¢ w miejscowoéci Swiecie w
wojewddztwie kujawsko — pomorskim. Jej poczatek znajduje sie w okolicy krzyzowania sie drég krajowej nr 91
i tytulowej drogi powiatowej nr 1286C, a koniec przy ul. Witolda Malcuzynskiego.

Inwestycja przebiega w wigkszoSci przez obszar polny badZz teren miejski zzabudowa niska,

jednorodzinna. Teren ten jest polozony poza obszarem terenéw ochrony uzdrowiskowe;j i z nimi nie sgsiaduje.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza

Stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji opisywany jest przez tzw. tlo zanieczyszczen powietrza,
ktore informuje o zawartosci gazéw i pylow w powietrzu atmosferycznym.

Tho zanieczyszczen okreslane jest jako wartos¢ $rednia zanieczyszczenia odniesiona dla roku na
podstawie pomiaréw stanu jakosci powietrza prowadzonych przez WIOS w ramach monitoringu. W przypadku
drog istniejacych tlo uwzglednia juz wplyw zanieczyszczen powodowanych przez poruszajgce si¢ po drodze
pojazdy.

W obliczeniach uwzgledniono aktualny stan jakosci powietrza w rejonie planowanej inwestycji, w
postaci tla zanieczyszczen dla substancji, dla ktérych okre$lone sa dopuszczalne poziomy w powietrzu i ktore sa
mierzone w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przyjeto wg informacji podawanych przez WIOS
w Bydgoszczy. W pismie WIOS-WMS.7016.172.2018. WS z dnia 13 listopada 2018 r. podano informacje o tle

zanieczyszczen w miejscowosci Swiecie.



Tabela 2. Tlo zanieczyszczen w rejonie przebiegu drogi.

Nazwa substancji HOSEBE)
R (pg/m?)
Benzen 1,2
Dwutlenek azotu 16,0
Dwutlenek siarki 5,0
Otéw 0,03
Pyt zawieszony PM 10 25,0
Pyt zawieszony PM 2,5 20,0
Tlenek wegla -

Weglowodory alifatyczne 100
Weglowodory aromatyczne 43

Wartodci tla zanieczyszczen dla substancji dla ktorych nie zostaly okreslone w pismie tj. dla
weglowodoréw alifatycznych oraz dla weglowodoréw aromatycznych przyjeto zgodnie z metodyka na poziomie
10 % ich warto$ci odniesienia okreslonych dla roku.

W przypadku pylu zawieszonego PM2.5 obecny stan zanieczyszczenia jest rowny wartosciom
dopuszczalnym, co oznacza, ze warto$¢ dyspozycyjna wynosi R=0. W zwigzku z tym do oceny przyjeto tylko
wielkos¢ emisji i oceniono jej wplyw na stan zanieczyszczenie bez uwzgledniania tla.

Cala trasa znajduje sie w miejscowosci Swiecie i caly jej przebieg znajduje sie poza obszarami strefy

ochrony uzdrowiskowej oraz nie ma w sasiedztwie takich obszardw.

Aerodynamiczna szorstko$¢ terenu

Wplyw podloza na rozklad zanieczyszczen w przyziemnej warstwie powietrza atmosferycznego
uwzgledniono poprzez parametr aerodynamicznej szorstkosci terenu. Wplyw aerodynamicznego wspétczynnika
szorstkosci (zo) uwidacznia si¢ w obliczeniach najwyzszych ze stezef 1-godzinnych. Wzrost szorstkosci podloza
sprzyja zwigkszeniu turbulencji rozpraszania zanieczyszczen i ogranicza zasieg oddzialywania. W przypadku
wystepowania réznorodnego uksztaltowania terenu metodyka wymaga, aby wartos$¢ te wyznaczy¢ jako srednig

wazong wyliczona wzgledem powierzchni obliczen:
ip — = X Z
o F € ec |
c

gdzie:
Z, - warto$¢ wspotezynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu;
F - powierzchnia obszaru objetego obliczeniami;

€ - numer obszaru przyjety do obliczen.

Zastosowane do obliczen wskazniki szorstko$ci przedstawiono w tabeli ponizej. Srednia arytmetyczna

szorstkosci dla calej inwestycji wyniosta zg= 0,503.



Tabela 3. Rodzaje szorstkosci wystepujace w obrebie inwestycji

Typ pokrycia terenu “;szz‘:;:;‘;:::k
Woda zo=0,00008
Pola uprawne z0= 0,035
Sady, zarosla, zagajniki 20=0,4
Miasto do 10-100 tys. mieszkaricdw zabudowa niska z20=0,5

Warunki meteorologiczne
Warunki meteorologiczne sa uzaleznione od polozenia danego obszaru objetego analiza

zanieczyszczen. Panujace na danym obszarze stosunki meteorologiczne uwidaczniajg swoj wplyw na rozklad
przestrzenny i w konsekwencji stezenia emitowanych zanieczyszczen w przyziemnej warstwie atmosfery.
W obliczeniach rozprzestrzeniania uwzglednia sie statystyki stanéw rownowagi, predkosei i kierunki wiatrow.
Zgodnie z danymi Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie stany rownowagi atmosfery dla

analizowanego terenu opracowano na podstawie stacji posterunku meteorologicznego w miedcie Torun.

Rdza wiatrdwsezon roczny
Stacja meteorologiczna: Tonun

N

=

Rysunek 1. R6za wiatréw dla stacji meteorologicznej Toru.

Zestawienie udziatow poszczegoinych kierunkow wiatru %

1 2 3 4 516 |7 8 9 10 | 11 |12
NNE| ENE | E ESE [SSE| S [SSW| WSW | W |WNWNNW| N

7,04| 5,46 |7,95|10,84|7,01\7,40/7,69| 14,45 |12,95 | 8,12 |5,42 5,67




Zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci wiatru %

1m/s 2m/s 3m/s 4m/s 5m/s 6 m/s 7 m/s 8 m/s 9m/s | 10m/s | 11 m/s

26,84 22,15 18,44 12,72 9,10 4,52 312 1,64 0,68 0,53 0,26

Prognozowane natezenia ruchu drogowego

Prognozowane natezeniu ruchu pojazdéw oraz strukturg ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem
przygotowanym przez Powiatowy Zarzad Drég w Swieciu opartym na wynikach Generalnego Pomiaru Ruchu z
roku 2015. Prognoza uwzglednia planowane i bedace w trakcie realizacji zmiany ukiadu komunikacyjnego, ktdre
beda bezposrednio wplywac na natgzenie ruchu na przedmiotowym odcinku drogi.

Do opracowania prognozy ruchu zastosowano metode wskaznikéw wzrostu ruchu w zaleznosei od
wskaznikéw wzrostu PKB, co jest zgodne Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad nr
17 z dnia 11 maja 2009 roku w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie
przygotowania zadah. Autorem prognoz jest mgr. inz. Michal Kuzma Powiatowy Zarzad Drog w Swieciu.
Prognoza zostala sporzadzana w listopadzie 2018 r. W oddziatywaniach skumulowanych oprécz przedtuzen
trasy na poczatku i na koncu po za teren inwestycji, uwzgledniono rowniez droge krajowa nr 91, ktora przebiega
kilkanascie metréw na zachéd od inwestycji. Natgzenie oraz strukture ruchu dla DK91 przyjeto zgodnie z
wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015.

Dane dotyczace ilosci oraz udzialéw poszczegdlnych rodzajow pojazdéw w ruchu drogowym

zamieszczono w tabelach ponizej.

Tabela 4. Prognozowanie natgzenie ruchu dla drogi DP1286 na rok 2021.

Rodzaj pojazddéw llosé %
81,58
Samochody osobowe 5682
5,36
Samochody dostawcze 373
4,13
Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 288
6,75
Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami 470
2,18
Autobusy 152
0,00
Motocykle 0
0,00
Ciggniki rolnicze 0
100,00
Razem 6 965




Tabela 5. Prognozowanie natgzenie ruchu dla drogi DP1286 na rok 2031.

Rodzaj pojazdow llosé %
7484 82,48
Samochody oschowe
454 5,00
Samochody dostawcze
351 3,87
Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep
633 6,98
Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami
152 1,68
Autobusy
0 0,00
Motocykle
, 0 0,00
Ciaggniki rolnicze
9074 | 100,00
Razem

Tabela 6. Prognozowanie nat¢zenie ruchu dla drogi DK91.

Rodzaj pojazdéw llosé %
5605 66,00
Samochody osobowe
979 11,53
Samochody dostawcze
386 4,54
Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep
1366 16,08
Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami
74 0,87
Autobusy
83 0,98
Motocykle
0 0,00
Ciggniki rolnicze
8493 | 100,00
Razem

Parametry drogi i wielko$ci emisji w trakcie normalnej eksploataciji drog

Wskazniki emisji wyliczone zostaly przy uzyciu modulu ,Samochody” pakietu OPERAT FB.
W module tym emisja obliczana jest metodyka EMEP/Corinair B710 i B76 wykorzystywana m.in. w programie
COPERT IV.

Metodyka ta moze by¢ wykorzystywana do prognozowania emisji zanieczyszczen dla roznych przypadkow
obliczeniowych, dotyczacych: sieci drog, obszaréw zurbanizowanych jak ipojedynczych drog. W przypadku
pojazdéw ciezarowych i autobuséw w programie uwzgledniane jest pochylenie drogi i stopieft zaladowania.
Program zawiera prognozowane udzialy pojazdéw o réznej pojemnosci i technologii (normach Euro) do 2030 r.
(wg. Opracowania GDDKiA). Dla lat p6Zniejszych brak jest wskaznikow i zostaly przyjete wskazniki dla roku
2030.



Emisje pochodzaca z ruchu drogowego dzieli si¢ na trzy grupy:
e emisja goraca (hot emission) — pochodzi od pojazddéw bedacych w ruchu, silnik jest wowczas rozgrzany
i stad nazwa goraca;
e emisja zimna (cold-start emission) - pojawia sie przy rozruchu silnika, kiedy silnik jest jeszcze zimny i
stad nazwa zimna;
e emisja parowania (fuel evaporation) — pojawia si¢ w trakcie eksploatacji pojazdéw, w procesie
parowania z ukladu paliwowego.
Calkowita emisja jest obliczana jako suma ww. rodzajéw emisji:
Erorar= Enor + Ecop + Egvar
gdzie:
EroraL - emisja catkowita wszystkich substancji;
Enort - emisja podczas normalnej pracy silnika (emisja goraca);
Ecorp- emisja podczas rozruchu silnika (emisja zimna);
Eevar - emisja parowania paliwa — odnosi si¢ tylko do niemetanowych lotnych substancji ograniczonych NMVOC z
pojazdéw zasilanych benzyng.
W przeciwienstwie do emisji parowania dwie pierwsze emisje sa uwalniane w procesie spalania.

Wszystkie wymienione emisje zalezg od klasy pojazdow, pojemnodei silnikéw oraz od rodzaju paliwa.

Czas pracy Zrodel powstawania substancji do powietrza w ciagu ruchu

Czas pracy zrodla dobrano do rodzaju wykonywanych obliczeri. W obliczeniach przyjeto okres emisji
8760 h/rok, praca ciagla zrodia przez caly rok w tym przyjeto 4 godziny szczytu tj. 1460h w ktérych

maksymalne natezenia ruchu stanowia 10 % natezen dobowych.

Obliczenia
Dla wszystkich rozpatrywanych odcinkéw inwestycji dokonano obliczen stgzefi | godzinnych i
$redniorocznych, przy czym przyjete wartosci natezenia ruchu wynosza:

e stezenia maksymalne 1 godzinne - natezenie ruchu réwne Qmax =0,1 Q dobowego

e stezenia §rednioroczne — natgzenie ruchu przyjeto jako érednia arytmetyczna wartosci pozostatej po

odjeciu godzin szezytu tj.:

Q srednie = [Q dobowe — 0,4 Q aobowe] / 20
W obliczeniach przyjeto rozklad receptoréw w postaci siatki prostokatnej wzdtuz osi drogi. Rozmiary
siatek dla sa bardzo rézne. Odlegltos¢ pomiedzy wezlami siatki to Ax=Ay=10 m. Warto$ci stgzen obliczano dla
punktow potozonych do 150 m od osi drogi. Obliczenia wykonano dla roku oddania inwestycji do uzytku tj.

2021 i 10 lat pézniej. Predkosci poruszania sie pojazdéw przyjeto na podstawie istniejacych juz ograniczen.



Tabela 7. Laczna emisja roczna zanieczyszczen powietrza z inwestycji i oddzialywan skumulowanych rok 2021.

Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia
[Mg/a]
2 0,2992
pyt ogotem
0,1259
w tym pyt do 2,5 pm
0,2992
w tym pyt do 10 um
0,03094
dwutlenek siarki
. . 1,996
tlenki azotu jako NO2
1,821
tlenek wegla
0,00763
henzen
, 0,000669
otdw
0,1105
weglowodory aromatyczne
. 0,443
weglowodory alifatyczne

Tabela 8. Laczna emisja maksymalna zanieczyszczen powietrza z inwestycji i oddziatywan skumulowanych rok 2021.

Emisja
Nazwa zanieczyszczenia maksymalna
[kg/h]
A 0,082
pyt ogotem

0,0345

w tym pyt do 2,5 pm
0,082

w tym pyt do 10 um
0,00848

dwutlenek siarki

; " 0,547

tlenki azotu jako NO2
0,499

tlenek wegla
0,002093
benzen
, 0,0001832
otow
0,03028
weglowodory aromatyczne
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. 0,1214
weglowodory alifatyczne

Tabela 9. Laczna emisja roczna zanieczyszezen powietrza z inwestycji 1 oddziatywan skumulowanych rok 2031,

Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia
[Mg/a]
’ 0,359
pyt ogdtem
0,1416
w tym pyt do 2,5 pm
0,359
w tym pyt do 10 pm
0,0389
dwutlenek siarki
1.7
tlenki azotu jako NO2
1,573
tlenek wegla
0,00847
benzen
. 0,000869
otow
0,1238
weglowodory aromatyczne
; 0,511
weglowodory alifatyczne

Tabela 10. Laczna emisja maksymalna zanieczyszezen powietrza z inwestycji i oddziatywan skumulowanych rok 2031.

Emisja maksymalna
Nazwa zanieczyszczenia
[kg/h]
- 0,0983
pyf ogotem
0,0387
w tym pyt do 2,5 pm
0,0983
w tym pytf do 10 pm
0,01066
dwutlenek siarki
) . 0,466
tlenki azotu jako NO2
0,431
tlenek wegla
0,002321
benzen
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) 0,000238
otéw

0,0339
weglowodory aromatyczne

. 0,1399
weglowodory alifatyczne

Wyniki obliczen

W tabelach ponizej przedstawiono otrzymane wartosci stezen jednogodzinnych i éredniorocznych dla
poszezegolnych odeinkdw. Przedstawiono prognoze dla dwoch lat (dla roku 2021 i 2031). W tabelach zawarto
rowniez dopuszczalne poziomy poszczeg6lnych stezen, udzial wartoéci maksymalnych w stosunku do ich
warto$ci dopuszezalnych/dyspozycyjnych oraz wspoirzedne punktu siatki wystepowania maksymalnej wartosci

stezenia. Dane 1 wyniki oraz wyniki graficzne najbardziej znaczgcych substancji przedstawiono w zataczniku.

Tabela 11. Zestawienie najwyzszych stezen jednogodzinnych i $redniorocznych rok 2021.

Udziat Wartos¢
Baraicits Buesr dopuszczalna/ Wartosé X Y
P [%] Y dyspozycyjna maksymalna [m] [m]
[ug/md]
Tlenki azotu
L i 115,8 240 230
Stezenie jednogodzinne pg/m? 57,9 200
. 8,070 260 240
Stezenie $rednioroczne pg/m? 57,64 14
Czestosc¢ przekroczen % - - 0,00 - -
Pyt zawieszony PM2,5
e . 7,5 240 230
Stezenie jednogodzinne pg/m? Brak Brak
R 0,508 270 250
Steienie Srednioroczne pg/m3 - 0
Czestosc¢ przekroczen % nie dotyczy - - - -
Pyt zawieszony PM10
-} = 18,0 240 230
Stezenie jednogodzinne pug/m3 6,43 280
Sy . X 1,212 690 620
Stezenie $rednioroczne pg/m? 8,08 15
Czestosc przekroczen % - - 0,00 - ~
Dwutlenek siarki
&y s : 1,8 240 230
Stezenie jednogodzinne pg/m? 0,51 350
E— 0,124 270 250
Stezenie srednioroczne pg/m? 0,83 15
Czestosc przekroczen % - - 0,00 - -
Benzen
. . 0,64 210 340
Steienie jednogodzinne pg/m?3 2,13 30
= s . 0,0335 250 240
Stezenie srednioroczne pg/m? 0,88 3,8
Czestos¢ przekroczen % - - 0,00 z =
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Wartosé

S proli::tac: dopuszczalna/ Wartosé X Y
wy dyspozycyina maksymalna [m] [m]
(%] ;
[pg/m?]
Otéw
- ] 0,04 1260 520
Stezenie jednogodzinne pg/m? 0,8 5
o . 0,0027 690 620
Stezenie $rednioroczne pg/m? 0,57 0,47
Czestos¢ przekroczen % - - 0,00 - -
Tlenek wegla
= . 106,3 210 340
Stezenie jednogodzinne pg/m? 0,35 30 000
— 7,543 260 240
Steienie $rednioroczne pg/m? - -
Czestosc przekroczer % - - 0,00 - -
Weglowodory alifatyczne
= 423 210 340
Stezenie jednogodzinne pg/m? 1,41 3000
- . 2,009 250 240
Stezenie $rednioroczne pg/m? 0,22 900
Czestos¢ przekroczeri % - - 0,00 - -
Weglowodory aromatyczne
9,8 210 340
Stezenie jednogodzinne pug/m? 28 kote
. 1,27 38,7 0,492 250 240
Stezenie $rednioroczne pg/m?
Czestos¢ przekroczer % - - 0,00 - -
Tabela 12. | Zestawienie najwyzszych stgzen jednogodzinnych i redniorocznych rok 2031.
. Wartosé
Puriaats rol:;:rz:c:w dopuszczalna/ Wartosé X Y
P v dyspozycyjna maksymalna [m] [m]
[%] 3
[ug/m3]
Tlenki azotu
il ol 1 100,5 240 230
Stezenie jednogodzinne ug/m? 50,25 200
e 6,837 270 250
Stezenie $rednioroczne pg/m? 48,84 14
Czestosé przekroczen % - - 0,00 - -
Pyl zawieszony PM2,5
] 8.8 1260 520
Stezenie jednogodzinne pg/m? Brak brak
o 0,592 690 620
Stezenie $rednioroczne pg/m? - 0
Czestosé przekroczeni % nie dotyczy - - = -
Pyt zawieszony PM10
. . 22,2 1260 520
Stezenie jednogodzinne pg/m?3 7,93 280
1,498 690 620
Stezenie $rednioroczne pg/m3 9,99 15
Czestosc¢ przekroczen % - - 0,00 - -

Dwutlenek siarki
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Wartosé

Udziss dopuszczalna/ Wartosé X Y
Parametr procentowy
(%] dyspozycyjna maksymalna [m] [m]
[ug/m3]
I : 23 240 230
Stezenie jednogodzinne pg/m?3 0,66 350
e 0,157 690 620
Stezenie $rednioroczne pg/m? 1,05 15
Czestos¢ przekroczen % - - 0,00 - -
Benzen
T . 0,63 210 340
Stezenie jednogodzinne pg/m? 24 30
s o y 0,0362 250 240
Stezenie srednioroczne pg/m? 0,95 3,8
Czestos¢ przekroczen % - - 0,00 = =
Otéw
STl RIS ’ 0,05 1260 520
Stezenie jednogodzinne pg/m? 1,00 5
ey 0,0036 690 620
Stezenie $rednioroczne pg/ms3 0,77 0,47
Czestosc przekroczen % - - 0,00 - 5
Tlenek wegla
88,5 240 230
Stezenie jednogodzinne pug/m? 0,3 30000
I 6,480 260 240
Steienie $rednioroczne pg/m? - -
Czestos¢ przekroczen % - - 0,00 - -
Weglowodory alifatyczne
L ] 42,1 210 340
Steienie jednogodzinne pg/m? 1,4 3000
= = N 2,233 250 240
Stezenie $rednioroczne pg/m? 0,25 900
Czestosc¢ przekroczen % - - 0,00 - -
Weglowodory aromatyczne
9,7 210 340
Stezenie jednogodzinne pg/m? 037 1000
0,535 250 240
Stezenie $rednioroczne pg/m? 138 38,7
Czestosc przekroczen % - - 0,00 = =

W oddziatywaniach skumulowanych uwzgledniono droge krajowa nr 91. Pomimo znaczacego wzrostu

znajduje sie kilka metréw nad ziemia.

W przypadku pylu zawieszonego PM2,5 dla ktérego obecne tlo zanieczyszczen jest rowne wartosci

dopuszczalne] wystepuja przekroczenia stezern wartosci dopuszczalnej.
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Wysokos¢ tych przekroczen jest to

emisji nie mialo to przelozenia na wyniki, poniewaz DK91 przebiega po estakadzie, a w efekcie linia emisji

stezenie spowodowane przez inwestycje i wynosi maksymalnie 0,592 pg/m® co stanowi ok. 3% wartosci
dopuszczalnych stezen substancji w powietrzu. Inwestycja dotyczy przebudowy istniejacej drogi, co oznacza, ze
niezaleznie od tego czy zostanie podjeta, czy nie, przekroczenia wynikajace z powyzszej analizy zanieczyszczen

powietrza i tak beda miaty miejsce. Wynika to z wysokich wartosci tla zanieczyszczen powietrza wigzacego sie




z rejonem przebiegu wielu uczeszczanych drog oraz strefa przemystowa znajdujaca sie w okolicy. Odbudowa
nawierzchni i usprawnienie ruchu, moze mieé jedynie pozytywny wplyw na stan jakosci powietrza w tym
rejonie.

Dane przyjete do obliczen i wyniki obliczen zamieszczono w zalaczniku. W zalaczniku zestawiono
réwniez wyniki obliczen dla pozostalych odcinkéw oraz wykresy graficzne dla najbardziej znaczacych
substancji tj. pylu zawieszonego i tlenkéw azotu.

Najbardziej znaczacym wskaznikiem wynikajagcym =z emisji zanieczyszczen powodowanych
transportem drogowym jest pyl i dwutlenek azotu. Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu
wystepuje w punkcie o wspéirzednych X = 240 Y =230 i wynosi 115,8 pg/m? i stanowi 57,9 % swojej wartosci
dopuszczalnej dla prognozy na rok 2021. Dla prognozy na rok 2031 wartos¢ ta jest froche mniejsza i wynosi
100,5 pg/m?, co stanowi 50,25 % swojej wartoéci dopuszezalnej. Najwyzsza wartosé stezen $redniorocznych
wystepuje w punkcie o wspolrzednych X=270 Y =250, wynosi 8,07 pg/m® i stanowi to
57,64% swojej wartoéci dyspozycyjnej (D.-R) = 14 pg/m® dla rokn 2021. W roku 2031 dla stezen
$redniorocznych dwutlenku azotu otrzymano wartosé 6,837 pg/m’, co stanowi
48,84% swojej wartosci dyspozycyjnej. Kolejnym wazny wyznacznikiem jest pyl PM 10, ktorego najwyzsze
stezenia stanowig od 6 do 10 % swojej wartoéci dyspozycyjnej. Dla prognoz na rok 2021 otrzymano 18,0 pg/m?
dla stezen jednogodzinnych, a dla stezen $redniorocznych wartoéé ta wyniosta 1,212 pg/m’®. Analogicznie dla
roku 2031 stezenie te wyniosty kolejno 22,2 pg/m® i 1,498 pg/m?.

Obecne najwyzsze tlo zanieczyszczen dla obszaru inwestycji dla pytlu PM 2,5 wynosi 20 pg/m’
i stanowi 100% wartosci odniesienia dla lat 2021 i 2031. Otrzymane z obliczef wartosci stezen $redniorocznych
pytu nie przekraczajg 3% wartosci odniesienia. Najwyzsza wartoé¢ stezen jednogodzinnych pyhu zawieszonego
PM 2,5 wystepuje w punkcie o wspélrzednych X = 1260 Y =520 m i wynosi 8,8 pg/m*. Najwyzsza wartosé
stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspéhrzednych X =690 Y =620 m, wynosi 0,592 pg/m® i
przekracza wartoé¢ dyspozycyjna (Da-R) = 0 pg/m®. Wykresy rozkladu izolinii stezen dwutlenku azotu i pylu
PM 2,5 zostaly przedstawione w zalaczniku. W przypadku pozostalych analizowanych zanieczyszczen
powietrza, prognozowane wartosci stezen utrzymujg sie¢ na poziomie nizszym niz 10 % swoich wartodci
odniesienia badZ wartosci dyspozycyjnych.

Drogi, ktére zostana zmodernizowane w zwigzku z planowang przebudowa nie beda stanowity Zrédta
ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego inie spowoduja przekroczen

standardow jakosci $rodowiska w tym komponencie.

W ramach uzupelnienia wykonano obliczenia akustyczne dla wariantu alternatywnego inwestycji.
7 uwagi, 12 wariant inwestycyjny rozni si¢ od wariantu alternatywnego jedynie rodzajem skrzyzowania ulic
Chelminska, Bydgoska, Wojska Polskiego oraz dojazdu do ulicy Tucholskiej, dodatkowe obliczenia
przeprowadzono jedynie w rejonie ww. skrzyzowania.

Zatozenia oraz metodyka zostata przyjeta taka jak we wczeéniej przeprowadzonej analizie. Obliczenia
poziomu halasu drogowego w $rodowisku wykonano wykorzystujac francuska metode obliczeniowa ,,NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”. Analiz¢ akustyczna wykonano przy pomocy programu
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SoundPLAN 8.0 Professional. Promien poszukiwan przyjeto jako 500 m, ilo§¢ uwzglednionych rzeddéw odbicia
2, a promien odbicia 200 m.

W przeprowadzonej analizie wykonano obliczenia w punktach obserwacji usytuowanych na granicach
terenow chronionych oraz przy budynkach chronionych. Obliczenia w siatce obliczeniowej wykonano
na wysoko$ci 4 metrow z krokiem siatki d = 5 m, sporzadzono mape zasiegdw oddziatywan.

Obliczenia przeprowadzono dla roku prognozy 2021 i 2031. Wprowadzone rozwiazania antyhalasowe nie
dotycza rozpatrywanego odcinka inwestycji.

Wyniki w punktach obserwacji przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 13. Wyniki w punktach obserwacji P1 i T10 — wariant alternatywny.

Wartosci obliczone Wartoéci obliczone
Wartosci dopuszczalne
rok prognozy 2021 rok prognozy 2031
Punkt Poziom
Laegn Laegn Laegp Laegn Laeqo Laegn
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Punkty przy budynkach chronionych
P1 parter 58,9 51,9 59,9 52,9 61 —
P1 1. pietro 59,0 51,9 60,0 53,0 61 -
Punkty na granicach terenéw chronionych
T1 granica terenu chronionego 59,2 52,1 60,2 53,1 61 -—-

Wprowadzone zmiany w rodzaju skrzyzowania nie wplyneto na wyniki w punktach obserwacji P11 T1.
Réwniez na mapach zasiggéw oddziatywarl, w rejonie najblizszych terendéw chronionych akustycznie, przebieg
izofon jest taki sam dla wariantu alternatywnego jak i wariantu inwestycyjnego. Zmiany réwnowaznego
poziomu dZwigku A widoczne sa jedynie w rejonie omawianego skrzyzowania.

Dane i wyniki obliczen analizy akustycznej dla wariantu alternatywnego przedstawiono w zataczniku.

Ad TIT)

Przy opracowywaniu ,,Raportu...” nie napotkano na trudnosci wynikajace z niedostatkéw wspodlczesne;
techniki oraz luk we wspdlczesnej wiedzy.

Na etapie eksploatacji planowanej do realizacji inwestycji planuje si¢ na biezaco kontrolowac stan pasa
drogowego i jego otoczenia, kompletnosé i czytelnoé¢ oznakowania poziomego i pionowego oraz sprawnosé
urzadzen stuzacych do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi. Dodatkowo, zgodnie z ustaleniami
dokonanej analizy akustycznej konieczne bedzie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w zakresie emisji
hatasu do srodowiska. Analiza ta zostanie wykonana na podstawie pomiarow rzeczywistych przez jednostke
posiadajaca stosowna akredytacje w tym zakresie.

Na etapie realizacji zadania wskazuje si¢ na potrzebe prowadzenia monitoringu w zakresie:

= nadzoru podczas przeprowadzania wycinki drzew 1 krzewdw,
¢ kontroli prac budowlanych w obrebie pomnikéw przyrody i rzeki Wdy,

«  kontroli placu budowy pod katem poprawnosci zagospodarowania odpadow budowalnych,
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»  kontroli szczelno$ci przewoddéw paliwowych w sprzecie budowalnym,

« nadzoru nad poprawnoscia zabezpieczenia drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki.

Ad IV.1)

Na potrzeby uzupelienie na terenie dziatki nr 285/4 obreb 0002 wprowadzono teren chroniony
akustycznie 2b. tj. teren zwigzany ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy. Na granicy terenu
chronionego na wysokosci 1,5 m n.p.t. wprowadzono punkt obserwacji T20. Przy budynku znajdujgcym sie na
dzialce (zakwalifikowanym jako budynek przedszkola — 2b), w $wietle okien kazdej z kondygnacji budynku,
ustawiono punkt obserwacji P40.

W ramach uzupehienia wykonano dodatkowe obliczenia w punktach obserwacji T20 i P40. Analize
wykonano zgodnie z zalozeniami i metodami przyjetymi we wczesniejszej analizie akustycznej. Obliczenia
wykonano dla prognoz ruchu na rok 2021 1 2031 po wprowadzeniu zabezpieczen akustycznych w postaci cichej

nawierzchni 1 ograniczen predkosci. Wyniki przedstawiono ponize;j.

Tabela 14. Wyniki w punktach obserwacji T20 i P40 — rok 2021, zabezpieczenia akustyczne.

Wartosci obliczone Wartosci dopuszczaine Przekroczenia
Punkt Poziom Laegn Laeqn Laeqp Laeqn Laegp Laeqn
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Punkty przy budynkach chronionych

P40 parter 62,3 54,7 61 - 1,3 -

P40 1. pietro 62,1 54,5 61 - i -

Punkty na granicach terendw chronionych

T20 granica terenu chronionego 63,9 56,3 61 - 2,9 -
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Znaki i symbole
Linia emisji drogowej

BN Droga

[ Budynek mieszkalny

[ szkota

[ Inny budynek

(O Punkt obserwacji przy budynku (P)
(O Punkt obserwacji na granicy (T)

® Kilometraz
Kwalifikacja akustyczna
| Zabudowa jednorodzinna (61/56 dB)

= Tereny zwigzane z pobytem
dzieci i miodziezy (61/- dB)
Zabudowa wielorodzinna (65/56 dB)
[ZX] Tereny mieszkaniowo-ustugowe
(65/56 dB)

Izolinie Laeq

61dB w dzien
65 dB w dzienh
=== 56 dB w nocy

Rysunek 2. Mapa zasiggéw oddziatywan w rejonie rozpatrywanego terenu chronionego — rok 2021, zabezpieczenia

akustyczne (opracowanie wiasne).

Wykonane obliczenia, po wprowadzeniu zabezpieczen akustycznych nadal wykazuja przekroczenia
warto$ci dopuszczalnego poziomu hatasu. Na mapie zasiggu oddzialywan widoczne sa przekroczenia granic
terenu chronionego przez izofone 61 dB w porze dnia.

Z uwagi, iz przekroczenia wartodci dopuszczalnych nie sa wieksze niz blad obliczeniowy analizy
akustycznej réwny + 3 dB, decyzje o wprowadzeniu dodatkowych zabezpieczen akustycznych nalezy podja¢ na
etapie analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna zostanie przeprowadzona na podstawie rzeczywistych

danych odnosnie natezen i struktury rodzajowej pojazdéw.

Tabela 15. Wyniki w punktach obserwacji T20 i P40 — rok 2031, zabezpieczenia akustyczne.

Wartosci obliczone Wartosci dopuszczalne Przekroczenia
Punkt Poziom Laegp Lacqw Lacqo Laegn Laegp Laggn
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Punkty przy budynkach chronionych
P40 parter 63,3 55,7 61 - 2,3 |
P40 1. pietro 63,1 55,5 61 - 2,1

Punkty na granicach terenéw chronionych

T20 granica terenu chronionego 64,9 57,3 61 - 3,9 -—-
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Znaki i symbole
Linia emisji drogowej
BEE Droga
[ 1 Budynek mieszkalny
[ szko
] inny budynek
(O Punkt obserwacii przy budynku (P)

O Punkt obserwaci na granicy (T)

® Kilometraz
Kwalifikacja akustyczna
| Zabudowa jednerodzinna (61/56 dB)

E Tereny zwigzane z pobytem
dzieci i miodziezy (61/- dB)
[ ] zabudowa wielorodzinna (65/56 dB)

[3X] Tereny mieszkaniowo-ustugowe
(85/56 dB)

|zolinie Laeq

61dB w dzieni
65 dB w dziefi
=== 56 dB w nocy

Rysunek 3. Mapa zasiggdéw oddzialywan w rejonie rozpatrywanego terenu chronionego —rok 2031, zabezpieczenia

akustyczne (opracowanie wilasne).

Otrzymane wyniki wykazujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci réwnowaznego poziomu dzwigku
A w punktach T20 i P40 oraz na calym obszarze terenéw chronionych. Z uwagi na daleko idace prognozy
natezen ruchu odstapiono od wprowadzenia kolejnych zabezpieczen antyhalasowych. Decyzje o zastosowaniu
dodatkowych dziatan minimalizujacych nalezy poja¢ na etapie analizy porealizacyjne;.

Dane wejsciowe oraz wyniki obliczen w punktach obserwacji przedstawiono w zalaczniku.

Ad1V.2)

Prognozowane natezenia ruchu pojazdéow oraz strukture ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem
przygotowanym przez Powiatowy Zarzad Drég w Swieciu opartym na wynikach Generalnego Pomiaru Ruchu z
roku 2015. Prognoza uwzglednia planowane i bedace w trakcie realizacji zmiany uktadu komunikacyjnego, ktére
beda bezposrednio wplywaé na natezenie ruchu na przedmiotowym odcinku drogi.

Do opracowania prognozy ruchu zastosowano metode wskaznikéw wzrostu ruchu w zaleznodci od
wskaznikow wzrostu PKB, co jest zgodne Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad nr
17 z dnia 11 maja 2009 roku w sprawie stadiow i skladu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie

przygotowania zadan. Prognoza zostata sporzadzana w listopadzie 2018 1.

AdIV.3)

W oddzialywaniach skumulowanych oprécz przedluzen trasy na poczatku i na korficu po za teren
inwestycji, uwzgledniono réwniez droge krajowa nr 91, ktéra przebiega kilkanascie metréw na zachod od
inwestycji. Natezenie oraz strukture ruchu dla DK91 przyjeto zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu
z roku 2015.
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W przeprowadzone analizie akustycznej nie uwzgledniono oddzialywan skumulowanych z innych drog
oraz linii kolejowych. W obliczeniach uwzgledniono jedynie odcinku drogi powiatowej nr 1286C znajdujace si¢
przed i za inwestycja.

Planowana inwestycja rozpoczyna si¢ ok. 15 m od wiaduktu drogowego nad droga powiatowa 1286C,
po ktérym przebiega droga krajowa nr 91 (ulica Tucholska). Zgodnie z Generalnym Pomiarem Ruchu z 2015 r,
na rozpatrywanym odcinku (Przechowo — Chelmno) DK 91 posiada dobowe natgzenie pojazdow réwne 8493
poj./dobe oraz 22,5% udzialu pojazdéw cigzkich. Droga powiatowa nr 1286C zgodnie z prognozg natezen ruchu
dla roku 2021 posiada¢ begdzie natgzenie ruchu pojazdéw réwne 6965 poj./dobe oraz udzial pojazdéw ciezkich
réwny 13,1%. Droga krajowa nr 91 jest niewatpliwie dominujacym Zrédtem halasu w rejonie ulicy Tucholskiej,
przy poczatku inwestycji. Jednakze, w rejonie tym brak jest terenéw chronionych akustycznie, dlatego nie
wykonano tam obliczen w ramach analizy akustyczne;j.

Przy km 0+280 droga powiatowa nr 1286C krzyzuje si¢ z ulicg Chehninska oraz dojazdem do ulicy
Tucholskiej. W rejonie tym droga nr 1286C pehli role dominujacego Zrédia hatasu. Tereny chronione
akustycznie, znajdujace si¢ najblizej ww. skrzyzowania to tereny zwiazane z pobytem dzieci 1 miodziezy
potozone w odlegltosci 60 m. Z uwagi na oddalenie terendw chronionych oraz fakt, iz droga nr 1286C pelni w
tym obszarze role drogi gtéwnej odstapiono od wprowadzania obliczen oddziatywan skumulowanych.

Réwniez w obszarze pozostatych skrzyzowan rozpatrywana inwestycja jest dominujacym zrédiem
hatasu, dlatego w analizie akustycznej nie wprowadzono obliczef oddziatywan skumulowanych.

Droga powiatowa nr 1286C przy km ok. 1+200 — 1+400 przebiega w bliskiej odlegtosci od linii
kolejowej nr 240. Obecnie linia ta jest nieczynna dla ruchu pociagdéw pasazerskich, a jedynie na odcinku
Terespol — Swiecie Przechowo kursuja pociagi towarowe. Stacja Swiecie Przechowo polozona jest ponad 800 m
przed odcinkiem, w ktérym linia kolejowa nr 240 przebiega w poblizu drogi powiatowej nr 1286C. Linie

kolejowe nie zostaly uwzglednione w oddziatywaniach skumulowanych.

AdIV.4)

Wzdtuz inwestycji brak jest budynkdéw, dla ktorych istniataby zasadno$é zastosowania art. 114 ust. 4
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2018 poz. 799 ze zm.). Na granicy pasa
drogowego przy planowanej inwestycji polozone sa dwa budynki, jednak nie naleza one do budynkéow
chronionych akustycznie wymienionych w ww. ustawie.

Przy km 04355, na dzialce nr 240/1 obregb 0002, po lewej stronie inwestycji znajduje sie¢ budynek
potozony na granicy pasa drogowego, ale nie jest on chroniony akustycznie. Doktadne potozenie budynku

przedstawiono ponizej. Nie ma uzasadnienia art. 114 ust. 4 ustawy Prawo ochrony Srodowiska.
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Rysunek 4. Przebieg pasa drogowego przy km 0+355 (opracowanie wlasne).
Przy ok. km 0+600 po lewej stronie inwestycji (dziatka nr 243/5, obreb 0002), w bliskiej odleglosci od
pasa drogowego polozony jest budynek mieszkalny, jednakze nie znajduje si¢ on na granicy pasa drogowego.
Dokladne polozenie budynku wzgledem pasa drogowego przedstawiono ponizej.

Rysunek 5. Przebieg granicy pasa drogowego przy km 0+600 (opracowanie wiasne).

21



Przy km 0+875, na dzialce nr 264 obrgb 2 po lewej stronie inwestycji, znajduje si¢ budynek
usytuowany na granicy pasa drogowego, jednakze budynek nie jest budynkiem chronionym akustycznie i w tym
przypadku réwniez nie ma zasadnosci zastosowania art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. POS.
Potozenie budynku przedstawiono ponizej.

Rysunek 6. Przebieg pasa drogowego przy km 0+875 (opracowanie wlasne).

Wiele budynkéw znajduje sig w poblizu pasa drogowego, ale nie znajduje sie na jego granicy. Budynki

chronione akustycznie sg od niego oddalone o minimum 1 m.

Ad1IV.5)

Informuje sie, iz w ramach realizacji inwestycji przewiduje sie w poszczegdlnych odcinkach drogi
wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu, z uwagi na powstale przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku, o czym mowa w tresci Raportu... w czedci dotyczacej analizy akustycznej. W tym celu
przewiduje si¢ wprowadzenie stosownego oznakowania, jako powszechnie stosowany $rodek dla osiggniecia
ww. celu. Niezrozumiata jest uwaga Organu w zakresie potrzeby wprowadzenia jeszcze to innych, dodatkowych
$rodkow, ktore to niejako zagwarantuja ograniczenie ruchu do konkretnych predkosci, cytat: "Jak powszechnie
wiadomo, wprowadzenie oznakowania okreslajgcego predkosé dopuszczalng na danym odcinku drogi nie
gwarantuje, ze kierowcy bedq przestrzegaé tego ogranmiczenia.” W przypadku zastosowania odpowiedniego
oznakowania, tak jak ma to miejsce na terenie calego kraju, konieczna bedzie redukcja predkosci, a w przypadku
braku dostosowania sie do tegoz wymogu, zastosowane zostang w stosunku do kierowcéw odpowiednie sankcje
zgodnie z przepisami odrgbnymi. Przekraczanie przez kierowcéw dopuszczalnych predkosci stanowi
niezgodno$¢ z przepisami prawa. Inwestor nie moze natomiast ponosi¢ skutkéw zwigzanych z ewentualnym

brakiem przestrzegania zasad okreslonych w obowiazujacych normach. Problematyka zwigzana z brakiem

22



przestrzegania przepisow prawa dotyczy wiele innych zagadnien w obszarze ochrony srodowiska, w tym w
kwestii dotyczacej stosowania tzw. szamb (nieszczelnoéc), czy tez kottéw na paliwa state (spalanie odpadow).
Nieodpowiednie uzytkowanie urzadzen nie moze skutkowaé trudnoécia w sprzedazy, czy tez realizacji
okreslonych rozwiazan. W $wietle powyzszego, podtrzymuje si¢ stanowisko w sprawie proponowanych srodkéw
technicznych dla redukcji predkoséci w wyznaczonych w Raporcie... obszarach.

Jednoczesnie w przypadku odrebnego stanowiska w sprawie, wnosi si¢ o skonkretyzowanie stosownych
uwarunkowan §rodowiskowych w tymze zakresie w uzgodnieniu, przedstawiajgc zarazem stosowne wyjasnienia.
W takim tez wypadku proponuje si¢ zastosowanie tzw. mikroprogow zwalniajacych.

AdV.])
Inwentaryzacja przyrodnicza wykonana zostata w 2018 r. podczas trwajacego sezonu wegetacyjnego

oraz fenologicznej aktywnodci zwierzat, natomiast wizje terenowa podsumowujacg inwentaryzacje przyrodnicza

przeprowadzono 17 grudnia 2018 r., co nie oznacza ze byla to jedyna wizja terenowa. Zgodnie z przedstawiona
Metodykg okredlono harmonogram badan, tj. 04 kwietnia, 16 lipca oraz 17 grudnia 2018 r. Wizje terenowe
przeprowadzano w zréznicowanych porach dnia. Badania zostaly przeprowadzone podczas trwajacego sezonu
wegetacyjnego oraz fenologicznej aktywnodcei zwierzat. Charakter przedmiotowej lokalizacji (centrum miasta
Swiecie) determinuje wystepowanie okreslonych gatunkow zwierzat. Stwierdzone gatunki ptakoéw cechowaty sie
niska réznorodnodcia gatunkowa oraz wysoka liczebnoscia. Zaobserwowane gatunki ptakow naleza do grupy
ptakéw licznie wystepujacych w miastach, w poblizy parkéw, skwerdw, zadrzewien, zabudowan. Nietoperze
zostaly zaobserwowane szczegélnie w poblizu rzeki Wdy oraz zadrzewien. Nietoperze preferuja sasiedztwo
zbiornikéw wodnych, rzek oraz terenéw podmoklych ze wzgledu na duza baze pokarmowa. Zadrzewienia
stanowia dla nietoperzy przede wszystkim ochrong przed drapieznikami, wiatrem, stanowiz takze miejsce
zerowania. Stwierdzony gatunek — mroczek p6Zny Eptesicus serotinus nalezy do jednych z najbardziej

synantropijnych gatunkéw posréd nietoperzy.
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Fotografia 2. Miejsce planowanego ronda w poblizu ulicy Sportowej i ulicy Krétkiej (Zrodto:

materiaty Inwestora, 04.04.2018 r.).
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Fotografia 3. Miejsce planowanego ronda w poblizu ulicy Rézanej (Zrédio: materialy Inwestora, 04.04.2018 r.).

AdV.2)
Wiyniki inwentaryzacji dendrologicznej zawierajace dane na temat skladu gatunkowego, obwodu pni
na wysokosci 1,3 m, stanu zdrowotnego drzewostanu oraz informacje na temat wystepujacych dziupli, gniazdach

i prochnowiskach zostaty przedstawione w Tabeli stanowigce]j zatgeznik nr 2 do ninigjszego Uzupekienia.
Ad V.3)

Na ponizszym Rysunku przedstawiono pomniki przyrody wystgpujace w zasiegu przedmiotowej

inwestycji.
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Rysunek 7. Usytuowanie pomnikéw przyrody wzglgdem planowanej inwestycji (Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie

geoserwis.gdos.gov.pl).

Dgb szyputkowy Quercus robur, data ustanowienia 08.05.2004 r., wysoko$¢ 27 m, pier$nica 108 cm,
ustanowiony na mocy uchwaty nr 205/04 Rady Miejskiej w Swieciu z dnia 1 kwietnia 2004 r. w sprawie uznania
drzewa za pomnik przyrody. Przedmiotowy pomnik przyrody nie koliduje z planowana inwestycja, ponadto
znajduje si¢ w odleglosci min. 55 m od planowanych robét budowlanych. Taka odleglos¢é gwarantuje brak
potencjalnie negatywnego wptywu na stan zdrowotny drzewa.

Pomnik Bohateréw Wrzesnia 1939, data ustanowienia: 06.08.1992 r., ustanowiony na mocy
rozporzadzenia nr 18/92 Wojewody Bydgoskiego z dnia 8 czerwca 1992 r. w sprawie uznania za pomniki
przyrody tworeéw przyrody na terenie wojewédziwa bydgoskiego. Planowana do realizacji inwestycja nie
spowoduje zniszczenia pomnika przyrody — glazu narzutowego. Aby zachowaé najwyzszg ostroznosé wzgledem

chronionego obiektu zostanie on oznakowany oraz wygrodzony na czas prowadzenia robét budowlanych.
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Fotografia 4. Glaz narzutowy - Pomnik Bohateréw Wrzesnia 1939 (Zrédlo: materialy wiasne).

Witold, typ pomnika: wieloobiektowy, podtyp pomnika: grupa drzew z gatunku cis pospolity - Taxus
baccata, data ustanowienia: 5.02.1989 r., ustanowiony na mocy zarzadzenia nr 1/89 Wojewody Bydgoskiego z
dnia 02 stycznia 1989 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody tworow  przyrody
na terenie wojewodziwa bydgoskiego oraz zarzadzenia nr 1/89 Wojewody Bydgoskiego z dnia 02 stycznia 1989
r. W sprawie uznania za pomniki przyrody tworéw przyrody na terenie wojewodziwa bydgoskiego. Pomniki
przyrody znajduja sie¢ w miejscowosci Przechowo, na dzialce o nr ew. 373/7. Ze wzgledu
na znaczng odleglo$¢ drzew od planowanych robét budowlanych, nie przewiduje sie wystapienia potencjalnie
negatywnego wplywu na stan zdrowotny drzew. Ze wzgledu na istniejace ogrodzenie odstapiono od

koniecznos$ci oznakowania i oznaczenia pomnika na czas trwania robdt budowlanych.
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Fotografia 5 i 6. Cisy pospolite Taxus baccata (Zrédlo:geoserwis.gdos.gov.pi).

Glaz Swiecki, rodzaj tworu: glaz narzutowy, data ustanowienia: 06.08.1992 r., ustanowiony ma mocy
rozporzadzenia nr 18/92 Wojewody Bydgoskiego z dnia 8 czerwca 1992 r. w sprawie uznania za pomniki
przyrody tworow przyrody na terenie wojewddziwa bydgoskiego. Planowana do realizacji inwestycja nie
spowoduje zniszczenia pomnika przyrody — glazu narzutowego. W celu zachowania najwyzszej ostroznosci
wzgledem chronionego obiekfu zostanie on oznakowany oraz wygrodzony na czas prowadzenia robot

budowlanych.
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Fotografia 7. Glaz narzutowy — Glaz Swiecki (zr6dto;geoserwis.gdos.gov.pl).

Ad V.4)

Ponizej przedstawiono planowany zakres robét na ktadkach dla pieszych nad rzeka Wda:

¢ w przypadku stwierdzenia ubytkéw gruntu pod umocnieniem stozkéw planuje si¢ przebrukowaé
ich powierzchnie z uzupeinieniem gruntu,

e oczyszczenie powierzchni skarp i stozkéw z rodlinnosci,

e oczyszczenie powierzchni betonowej podpér poprzez piaskowanie,

*  dokonanie napraw ewentualnych zarysowan i ubytkéw w technologii zapraw typu PCC,

*  oczyszczenie i konserwacje tozysk,

«  kompleksowe oczyszczenie wszystkich elementow konstrukeji stalowej poprzez piaskowanie
i wykonanie nowej powloki antykorozyjnej w technologii powlok epoksydowo poliuretanowych,

= wykonanie nowej konstrukcji pomostu w technologii plyty zelbetowej (jesli z obliczen statycznych
wyniknie, iz taka technologia nie jest mozliwa nowa plyte pomostu wykona¢ w technologii stalowej
plyty ortotropowej),

» nakladkach od strony mtyna wykonanie nowych konstrukcji balustrad,

*  wykonanie nowej konstrukcji dylatacji modutowych,

*  wykonanie nowego systemu odprowadzenia wody z obiektu,

»  wyregulowanie usytuowania i zabezpieczenie antykorozyjnie urzadzen obcych wraz z ich mocowaniem.
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AdV.5)
Na czas prowadzenia robdt budowlanych wymienionych w pkt. nr 4 niniejszego Uzupelnienia,
przewiduje sie zastosowanie siatek podwieszanych w celu zminimalizowania ryzyka zanieczyszczenia rzeki

materiatami budowlanymi.

Ad V.6)

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanych nawierzchni odbywac sie bedzie za pomoca nowych
wpustow deszczowych do istniejacej lub projektowanej sieci kanalizacji deszczowe] z wiaczeniem
do istniejacych odcinkéw kanalizacji deszczowej, istniejgcego lub projektowanego zbiornika chionno-
odparowujacego, istniejacych lub projektowanych odbiornikéw. Nie przewiduje si¢ odprowadzania waéd

opadowych i roztopowych do rzeki Wdy.

Ad V.7)
Nie przewiduje sie odprowadzania wod opadowych i roztopowych bezposdrednio do rzeki Wdy.

Ad V3,9
Planowany zakres robot w obrebie rzeki Wdy zostal wyszczegdlniony w pkt. nr 4 niniejszego

Uzupelnienia. Nie przewiduje si¢ prac zwigzanych z umocnieniem strefy brzegowej rzeki Wdy oraz ingerencji

w suche pasy gruntu wzdhuz rzeki.

i

Fotografia 8. Suche pasy grunty wzdhuz rzeki Wdy (Zrédto: materiaty wiasne).
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Ad V.10)

W $wietle informacji przedstawionych w niniejszym Uzupelnieniu, nie stwierdza sie
aby bior6znorodnosé na danym obszarze byla zagrozona. Realizacja planowanego przedsicwzigcia wplynie
na poprawe stanu technicznego istniejgcej drogi co spowoduje zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza
(samochody poruszajace si¢ po drodze o zlym stanie technicznym znacznie czesciej gwattownie hamujg
i przyspieszaja). Zastosowanie $rodkéw zabezpieczajacych (zastosowanie siatek podwieszanych, odprowadzanie
wod opadowych i roztopowych do planowanych i/lub istniejacych kanalizacji deszczowych) zagwarantuje brak
potencjalnie negatywnego wplywu na stan rzeki Wdy. W ramach inwestycji zostanie réwniez wymienione
oswietlenie — nowe lampy beda nowoczesne i energooszczedne. Realizacja inwestycji nie spowoduje
potencjalnie negatywnego wplywu na cigglod i droznos¢ lokalnych oraz regionalnych korytarzy ekologicznych.
Planowane przedsigwzigcie znajduje sie w znacznych odlegloéciach od obszaréw form ochrony przyrody, w tym
od obszaréw Natura 2000. Zaplanowane nasadzenia zastepcze zrekompensujg wycinke kolidujacych drzew
1 krzewow. W ramach kompensacji za wycinke drzew i krzewow zostana nasadzone gatunki roélin rodzimych
wystepujace naturalnie w otoczenin inwestycji. Ze wzgledu na przebieg inwestycji w istniejacym §ladzie

nie zostang zajete nowe siedliska przyrodnicze.

Ad VL.1)
Odprowadzenie wod opadowych z projektowanych nawierzchni odbywad sie bedzie za pomocg nowych
wpustéw deszczowych do istniejacej lub projektowanej sieci kanalizacji deszczowej z wlaczeniem do:
» istniejacych odcinkéw kanalizacji deszczowej,
* istniejacego lub projektowanego zbiornika chtonno-odparowujacego,
» istniejacych lub projektowanych odbiornikow.
Odprowadzenie wod z projektowanych nawierzchni nalezy wykonaé zgodnie z aktualnymi przepisami.
Dla analizowanej klasy drogi (droga powiatowa) aktualne rozporzadzenie wymaga podczyszczenia wod
opadowych i roztopowych, dlatego tez przed wylotem do odbiornikéw zaprojektowane zostana separatory
substancji ropopochodnych dopasowane do przeplywu nominalnego.

Ad VI.2)

W ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni do
glebokosci okoto 0,5. Wykopdw takich nie planuje si¢ szalowa¢ ani odwadnia¢. Dodatkowo wykonywane beda
glebsze wykopy na glebokos¢ okolo 2,5 m p.p.t pod przebudowe i budowe sieci podziemnych — wykopy beda

realizowane z zastosowaniem grodzic stalowych 1 nie beda wymagaty odwadniania.
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Zataczniki:

1. Prognoza natgzenia ruchu drogowego dla drogi powiatowej nr 1286C Morsk- Swiecie-Dworzysko (phyta CD).
2. Zestawienie drzew i krzewow w rejonie inwestycji (plyta CD).

3. Wyniki analizy w wariancie alternatywnym (ptyta CD).

4. Wyniki analizy akustycznej (plyta CD).

5. Wyniki analizy rozprzestrzeniania sig¢ zanieczyszczen (plyta CD).

Otrzymuje:
1. Adresat,
2. Ala.

Do wiadomosci:

Burmistrz Swiecia, ul. Wojska Polskiego 124, 86-100 Swiccie.

32



