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Opinia

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.),
w zwiazku § z 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko
(Dz. U. z 2016 r, poz. 71 tj.), nawiazujac do pisma Wojta Gminy Jezewo
z dnia 22 czerwca 2016 r. (wplyw: 23.06.2016 r.), znak: UG.6220.3.1.2016,
po przeanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z zalacznikami, w tym Kkartg informacyjng przedsigwzigcia,
uzupelniong w dniu 13.07.2016 r., zlozonego przez Pana Macieja Wojnowskiego z Biura
Projektow Drogowych M STUDIO, z siedziba w Swieciu przy ul. Gen. Wi. Sikorskiego,

w imieniu Powiatu Swieckiego - Powiatowego Zarzadu Drég w Swieciu,
wyrazam opinig,

ze dla przedsiewzigcia pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1249C Jezewo - Piskarki -
Sulnowo”, realizowanego na dzialkach wskazanych we wniosku, nie istnieje koniecznos¢

przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.
UZASADNIENIE

Wojt Gminy Jezewo, pismem z dnia 22 czerwca 2016 r. (wptyw: 23.06.2016 r.), znak:
UG.6220.3.1.2016, zwrocit sie¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy z prosba o wyrazenie opinii, w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedsiewzigcia pn.: ..Przebudowa drogi powiatowe;j

nr 1249C Jezewo - Piskarki - Sulnowo™.

Spetniamy wymogania EMAS — zorzadzomy urzedem efektywnie, oszczednie i prosrodowiskowo
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Po zapoznaniu si¢ z zalaczona do wniosku karta informacyjna. stwierdzono, Ze jest to
przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na s$rodowisko, wymienione
w § 3 ust. 1 pkt 60 cyt. rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.: ,.drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 -5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody”, gdyz dotyczy drogi, o dugosci ok. 9,00 km.

Odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktora w mysl art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia
7z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 cyt. ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie.
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
tutejszy Organ przeanalizowal rodzaj 1 charakter planowanej inwestycji. usytuowanie
przedsiewzigcia, zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla $rodowiska. jak rowniez rodzaj
i skale jego oddziatywania.

Celem przedsigwzigcia jest przebudowa drogi powiatowej nr 1249C Jezewo - Piskarki
- Sulnowo, usytuowanej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie Swieckim,
na terenie gminy Jezewo i $wiecie. Obecnie posiada ona zniszczona nawierzchnig bitumiczng
liczne spekania siatkowe, liniowe, wyboje i przelomy. w ktorych gromadza si¢ wody
opadowe oraz gruntowe pobocza. Na terenie miejscowosci Jezewo droga posiada przekrdj
uliczny i péhuliczny (szer. nawierzchni 5 m). wystepuja tu chodniki i zatoki postojowe.
Na pozostatym odcinku jest nawierzchnia bitumiczna z obustronnie zawyzonymi poboczami
gruntowymi. Tu nawierzchnia takze ma szerokos¢ 5.0 m, zjazdy utwardzone tylko
w miejscowosci Jezewo, a pozostale gruntowe lub utwardzone kruszywem albo gruzem
betonowym.

W ramach przedsiewzigcia nawierzchnia jezdni uzyska normatywng szerokos¢
oraz wiasciwy stan techniczny. Ponadto przebudowie ulegna skrzyzowania z drogami
krzyzujacymi si¢. Planuje si¢ takze korekte poboczy, przebudowe zjazdéw oraz chodnikow

i zatok autobusowych. Realizacja przedsigwzigcia znacznie poprawi komfort uzytkowania,



wplynie na poprawg bezpieczefistwa, a wykonanie nowej nawierzchni jezdni zapewni ciagla
jej przejezdnosc.

Omawiana droga stanowi dojazd do okolicznych posesji i terenéw pél uprawnych
oraz posrednio polaczenie siedziby gminy Jezewo z siedzibg wiladz powiatowych
i gminnych (m. Swiecie).

Przebudowe drogi zaprojektowano przy =zalozeniu nastepujacych parametrow
technicznych:

— dhugos¢ odcinka — ok. 9,0 km,

— Kklasa drogi Z (zbiorcza),

— kategoria ruchu — KR2,

— predkos¢ projektowa — 40 km/h,

— szerokos¢ jezdni — 5,50 m z lokalnymi przewgzeniami,

— szerokos¢ chodnikow — 2,15 m,

— szeroko$¢ poboczy — 1.1 m.

Zakres prac obejmuje:

a) rozbiorke elementow drog,

b) wycinke kolidujacych drzew oraz krzewdw ograniczajacych widocznosc.

c¢) przebudowg istniejacych przepustow, skrzyzowan,

d) wzmocnienie istniejacych skarp nasypow,

e) wykonanie robot ziemnych,

f) korytowanie pod poszerzenie na wskazanych odcinkach drogi,

g) frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej,

h) wyprofilowanie i zageszczenie podioza,

1) wykonanie warstwy odsaczajacej z piasku,

j) ulozenie warstwy z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5Mpa,

k) wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5 mm lub w innej technologii np. podbudowy z mieszanki mineralno-
cementowo-emulsyjnej (MCE),

1) ulozenie nawierzchni istniejgcych zjazdéw z betonu asfaltowego lub z betonowej

kostki brukowej,

m)budowe odcinkéw nawierzchni chodnika z betonowej kostki brukowe;j,

n) wykonanie miejsc postojowych przy cmentarzu w miejscowosci Jezewo,

0) utozenie nawierzchni jezdni z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA),

p) wykonanie wysp dzielacych (tzw. azyli) na przejsciach dla pieszych

oraz poprzedzajacych wjazd do obszaru zabudowanego.



q) budowg przystankéw autobusowych z peronem,

r) wykonanie obustronnych poboczy z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie,

s) oznakowanie poziome i pionowe,

t) wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu (w tym bariero-porgezy dla pieszych),

u) doswietlenie przejscia dla pieszych (modernizacja o$wietlenia istniejgcego

badz budowa lampy ulicznej OZE),

v) w uzasadnionych przypadkach wykonanie lub modernizacj¢ oswietlenia ulicznego,

w)regulacje istniejacych zaworéw wodociggowych, studni telekomunikacyjnych

i kanalizacyjnych,

x) poprawe odwodnienia w miejscowosci Jezewo,

y) renowacje rowow przydroznych,

z) roboty wykonczeniowe.

Szacunkowe zuzycie poszczegélnych materialow uzytych do budowy bedzie
wynosito:

_ mieszanka mineralno - asfaltowa - 18000 m’,

— kruszywa - 13000 m’,

— piasek - 8000 m’,
ponadto prefabrykowane materiaty budowlane (krawezniki, kostka, polbtruk,
obrzeza, itp.).

Na przewazajacym odcinku prace polega¢ bgda na ulozeniu nowej konstrukcji jezdni,
utwardzeniu oraz korekcie poboczy gruntowych. Poszerzenie jezdni planuje si¢ wykonac
w miejscach wskazanych przez Inwestora (tuki, miejsca zniszczone przez przetomy).

W bezposrednim sasiedztwie drogi rosng drzewa lisciaste oraz krzewy. W ramach
inwestycji planuje si¢ ich wycinkg¢ w minimalnym rozmiarze, w miejscach poszerzen
i ograniczonej widocznosci.

Zasadniczym zadaniem projektowanej inwestycji jest poprawienie stanu technicznego,
ograniczenie hatasu i emisji spalin, podniesienie jakosci oraz bezpieczenstwa ruchu.

Wybor mozliwych wariantéw przebudowy drogi byl w zasadzie ograniczony
do przyjecia przebiegu z istniejacym stanem. Droga przebiega utartym szlakiem
komunikacyjnym. Przy trasie drogi wyksztalcily si¢ state formy osiedli ludzkich. Wariantem
proponowanym przez Inwestora jest przebudowa drogi, tj. wykonanie nowej nawierzchni
jezdni w technologii bitumicznej, utwardzenie poboczy, zjazdow, wykonanie chodnikéw, itp.

W przypadku niepodejmowania realizacji planowanej inwestycji (wariant zerowy)

nalezy liczy¢ sie ze stalym pogarszaniem si¢ stanu technicznego drogi, przekladajacego si¢
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na wzrost zanieczyszczenia powietrza 1 poziomu halasu (pojazdy poruszajace sig
po zniszczonej nawierzchni czgsto hamujg i przyspieszaja, a takze narazone sg na ryzyko
czgstszych awarii, a tym samym ryzyko zanieczyszczenia srodowiska).

W wyniku przeprowadzonych prac poprawi sig:

— plynnos¢ ruchu, co wplynie na zmniejszenie emisji spalin do atmosfery
oraz emisji hatasu,

— bezpieczenstwo ruchu drogowego, przyczyniajac sie¢ do zmniejszenia ilosci
wypadkow i kolizji, a tym samym ograniczenia mozliwosci wystepowania zdarzen
mogacych powodowa¢ przedostawanie si¢ do $rodowiska niebezpiecznych
substancji,

— bezpieczenstwo pieszych (budowa chodnika).

Nie przewiduje si¢ wzrostu natezenia ruchu po przebudowie przedmiotowej drogi.

Na etapie budowy gléwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga by¢
splywy deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane zanieczyszczenia
z materialow uzywanych do budowy. W czasie budowy drogi nie beda powstawaly Scieki
technologiczne, a jedynie niewielkie ilosci $ciekow socjalno-bytowych. Potrzeby sanitarne
0s0b zatrudnionych na terenie budowy zostang zabezpieczone z wykorzystaniem urzadzen
przewoznych. Opréznianiem ich i1 przekazywaniem do punktéw zlewnych oczyszczaini
Sciekow zajmie sig¢ specjalistyczna firma posiadajaca stosowne zezwolenie.

Wszystkie roboty drogowe zostang wykonane mechanicznie, przy uzyciu sprawnego
technicznie sprzetu (bez wyciekow paliwa i olejow), posiadajacego wazne $wiadectwa
dopuszczenia do ruchu i eksploatacji.

Czynnikiem mogacym niekorzystnie wplywa¢ na $rodowisko podczas realizacji
przedsigwzigcia bedzie halas 1 wibracje spowodowane praca sprzgtu mechanicznego.
Oddzialywanie to bedzie krdtkotrwale, a ponadto prace zamierza si¢ prowadzi¢ w porze
dziennej (w godz. 6" — 22", Uciazliwosci te beda mialy charakter okresowy i ustapia
z chwila zakonczenia budowy.

Powstajgce podczas robot odpady beda zagospodarowane zgodnie z obowiazujacymi
przepisami, tj.: gromadzone selektywnie, z placu budowy niezwlocznie usuwane, w pierwszej
kolejnosci przekazywane do odzysku, a nastepnie do unieszkodliwiania podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia na ich dalsze zagospodarowanie lub unieszkodliwienie.
Materiaty pochodzace z rozbiorki (frezowania) istniejacej nawierzchni zostang skierowane
do wytwdrni mas bitumicznych.

Inwestycja nie jest calkowicie nowym zamierzeniem i jak wczesnie] wspomniano

nie spowoduje znaczacego wzrostu natezenia ruchu pojazdow, zwigkszenia ich predkosci
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lub udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu. Nie zmieni tez jego dotychczasowego
zagospodarowania i przeznaczenia. Przedsigwzigeie nalezy traktowac jako dostosowanie
do obecnych wymogow.

Eksploatacja drogi nie bedzie zwigzana z powstawaniem $ciekéw technologicznych,
ani socjalno-bytowych. Zrédtami zanieczyszczen w tej fazie beda splywy powierzchniowe
pochodzace z nawierzchni. Odwodnienie jezdni odbywaé si¢ bedzie za pomoca spadkow
podhuznych i poprzecznych na pobocza lub do rowow. Stopien oddzialywania planowane;
inwestycji na wody powierzchniowe, w duzej mierze zalezy od stanu oraz skiadu wod
opadowych i roztopowych splywajacych z powierzchni drogi. Ze wzglgdu na niewielki ruch
przemieszczajacych sie pojazdow, wody opadowe i roztopowe sptywajace powierzchniowo
nie beda znaczaco zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi. Nie istnieje wigc
zagrozenie skazenia gruntu jak rowniez wod powierzchniowych i podziemnych.

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisly, dla ktorego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety Uchwala
Rady Ministréw z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz. 549).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200028, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly.
Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu jednolitych czgsci wod
podziemnych (Dz. U. z 2016 r., poz. 85), stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono
jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod podziemnych jest niezagrozona ryzykiem
nieosiagniecia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego
i chemicznego wod podziemnych.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych
oznaczonym europejskim kodem PLGW200037, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisly. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu jednolitych czgsci wod
podziemnych (Dz. U. z 2016 r., poz. 85), stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono
jako dobry. Rozpatrywana jednolita cz¢s¢ wod podziemnych jest niezagrozona ryzykiem
nieosiagniecia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego
i chemicznego wod podziemnych.

Inwestycja polozona jest takze w obszarze jednolitej czesci wod powierzchniowych
oznaczonym europejskim kodem PLRW20001729498 - Dopt. z Sulndéwka, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie

z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji
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stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czgsci wod
powierzchniowych (Dz. U. Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status naturalnej czgsci wod.
ktorej stan oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czg$¢ wod powierzchniowych
jest niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej
dobrego stanu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych.

Zadanie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod powierzchniowych oznaczonym
europejskim kodem PLRW200017294929 - Doplyw z jez. Stelchno, zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego,
potencjatu ekologicznego i1 stanu chemicznego jednolitych czesci wod powierzchniowych
(Dz. U. Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wod,
ktorej potencjal oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych
jest niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmnie;
dobrego potencjalu ekologicznego 1 co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych.

Przedmiotowa inwestycja usytuowana jest takze w obszarze jednolite] czgsci wod
powierzchniowych oznaczonym europejskim kodem PLRW200017297269 - Dopl. z Jezewa,
zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji
stanu ekologicznego, potencjalu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czegsci wod
powierzchniowych (Dz. U. Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status silnie zmienionej
czgSci wod, ktore) potencjal oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
powierzchniowych jest niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych,
tj. osiagni¢cia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych.

Planowane przedsi¢wzigcie przebiega takze w obszarze jednolitej czesci wod
powierzchniowych oznaczonym europejskim kodem PLRW20002129999 - Wista od Wdy
do ujscia, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Na potrzeby aktualizacji ww. Planu,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych
czesci wod powierzchniowych (Dz. U. Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status silnie
zmienionej czesci wod, ktorej potencjat oceniono jako zty. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych,

tj. osiagnigcia co najmniej dobrego potencjalu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu
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chemicznego wod powierzchniowych. Zastosowano derogacje, ze wzglgdu na zmiany
morfologiczne, ktére istnieja od kilkuset lat, a maja znaczenie dla ochrony duzych obszarow
przed powodzia.

Przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
ze wzgledu na wody podziemne i gospodarkg wodno-scickowa.

Planowane przedsigwzigcie bedzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi,
w my$l ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651
ze zm.).

Realizacja zadania dotyczy terenu przeksztalconego w postaci istniejacych pasow
drogowych o nawierzchni bitumicznej, obstugujacych transport lokalny w sasiedztwie
terendw rolnych oraz zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej. Projektowane przedsigwzigcie
nie spowoduje zniszczenia cennych przyrodniczo siedlisk. w tym obszaréw bagiennych,
torfowiskowych, wodnych, wodno-blotnych oraz lesnych. Przepusty znajdujace sig
w miejscach przeciecia ciekow z planowanym do przebudowy pasem drogowym zostang
oczyszczone i beda umozliwiaé migracje plazow. Zaplecze budowlane zaplanowano
zlokalizowaé poza lakami, pastwiskami oraz terenami znajdujacymi si¢ w sasiedztwie
zbiornikow wodnych.

Przedmiotowa inwestycja - wiaze sie z usunigciem 48 drzew. kolidujacych
z zakladanymi pracami. Wycinka zostanie zrealizowana pod nadzorem przyrodniczym.
poza okresem legowym ptakow (ktory przypada od 1 marca do 31 sierpnia). W drzewach
przeznaczonych do wycinki nie stwierdzono wystgpowania chronionych gatunkow porostow.
gniazd ptasich oraz siedlisk pachnicy debowej. Jednak z uwagi na obwody pni drzew
przeznaczonych do usunigcia i istniejace dziuple, w sytuacji stwierdzenia obecnosci pachnicy
debowej lub innych gatunkéw chronionych, nalezy, zgodnie z art. 56 ww. ustawy o ochronie
przyrody, uzyskaé stosowna decyzj¢ zezwalajaca na odstgpstwa od obowiazujacych zakazow
wzgledem gatunkéw objetych ochrona. Inwestor zaplanowal wykonanie nasadzen
zastgpczych w pasie przebudowywanej drogi, stosujac gatunki rodzime. Materiat
wykorzystany do nasadzen powinien posiada¢ dobrze wyksztalcona bryle korzeniowa.
Drzewa nieprzeznaczone do wycinki, a znajdujace si¢ w zasiggu oddzialywania
przedsiewzigcia zostana natomiast zabezpieczone przed uszkodzeniem lub zniszczeniem.

Zgodnie z informacjami przedlozonymi przez Inwestora, podczas systematycznych
kontroli stanu technicznego analizowanej drogi i jej otoczenia (wykonywanych
przez Powiatowy Zarzad Drog w Swieciu co najmniej raz w miesigcu) nie obserwowano
wkraczania plazow na jezdnie i ich $miertelnosci. Jednoczesnie, z uwagi na wystgpowanie

w sasiedztwie analizowanej inwestycji potencjalnych siedlisk ptazéw (zbiornikéw wodnych,
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terendw podmoktych, nieuzytkow oraz rowow melioracyjnych) Inwestor przewiduje
wprowadzenie na etapie realizacji inwestycji stalego nadzoru przyrodniczego i montaz
tymczasowych ogrodzen ochronnych na  odcinkach drogi sasiadujacych
z ww. siedliskami. Zaplanowano montaz plotkéw o wysokosci minimum 40 c¢cm, wkopanych
w grunt na glebokos¢ 10 cm, posiadajacych przewieszk¢ o szerokosci 5 cm, odgigtg
na zewnatrz obszaru prowadzonych prac (w kierunku otaczajacego terenu) pod katem
45 - 90°. Do wykonania ogrodzen tymczasowych planuje si¢ zastosowaé geotkaning, trwate
tasmy z tworzyw sztucznych lub siatki metalowe o $rednicy oczek nie wigkszej niz 5 mm.
Projektowane wygrodzenie bedzie kontrolowane przez nadzoér przyrodniczy, a wszelkie
uszkodzenia na biezaco naprawiane. Kontrolowane beda ponadto wszelkie wykopy pod katem
obecnosci chronionych gatunkow (kazdorazowo przed kontynuacja prac), a w przypadku
stwierdzenia  uwiezionych  zwierzat —  podejmowane  czynnosci  zmierzajace
do ich przeniesienia poza teren inwestycji, na odpowiednie dla nich siedliska.

Jednoczesnie informujg, ze na czynnosci zwigzane z chwytaniem 1 przemieszczaniem
chronionych gatunkéw, nalezy zgodnie z art. 56 ustawy o ochronie przyrody, uzyskac
stosowng decyzj¢ zezwalajaca na odstgpstwa od obowiazujacych zakazow wzgledem
gatunkéw objetych ochrona.

Ze wzgledu na dotychczasowy sposob uzytkowania terenu objgtego planowang
inwestycja oraz skal¢ i zasi¢g przedsiewzigcia, nie przewiduje sig, aby planowane prace
wiazaly si¢ ze znaczaco negatywnym oddzialywaniem na srodowisko w zakresie ochrony
przyrody, w tym roznorodnos¢ biologiczna, a zatem stwierdza si¢ brak potrzeby sporzadzenia
raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w odniesieniu do ochrony przyrody
i obszarow Natura 2000.

W wyniku prowadzonych prac nie przewiduje si¢ zaktocenia walorow krajobrazowych
terenu lub zajecia powierzchni wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych lub miejsc
wystepowania gatunkow chronionych w obrebie terenow lesnych, obszarow wodnych, wodno
— blotnych i tgk.

Ponadto zamierzenie nie wiaze si¢ z nadmiernym wykorzystywaniem zasobow
naturalnych, ponadnormatywnymi emisjami i wystgpowaniem innych uciazliwosci
(co opisano powyzej) oraz ryzykiem wystapienia powaznej awarii, gdyz nie nalezy
do kategorii zaktadow wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia
2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia

powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 t.j.).



Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
przeanalizowano wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z niewielkq emisjg gazoéw cieplarnianych
do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdow. Jednakze, w zwigzku
z przewidywanym brakiem wzrostu natgzenia ruchu na przedmiotowej drodze, uznano
ten fakt za nieznaczacy.

Na podstawie analizy czynnikow klimatycznych wplywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych oraz formy zaburzen przez nie wywolanych, wytypowano
te czynniki, ktére maja istotny wpiyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybor
poprzedzono analiza zjawisk klimatycznych i ich sktadowych.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
czynnikami klimatycznymi, naleza:

1. powodz - zniszczenie lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkow drog,

2. nagte ataki mrozu polaczone z obfitymi opadami $niegu - powazne utrudnienia

w ruchu drogowym,

3. huragany - powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

4. upaly - deformacja nawierzchni.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury
i $rodkow transportu przekladaja si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi.
tj. na opoznienia lub przerwy w ruchu. Jednakze z uwagi na fakt, ze omawiany odcinek
posiada charakter lokalny. a planowana konstrukcja nawierzchni z mieszanki mineralno-
asfaltowej zabezpiecza¢ bedzie przed dalsza deformacja drogi oraz zapewni odpowiednia
sztywnos$¢ i no$nos¢, takie sytuacje nie powinny by¢ nadmiernie uciazliwe dla uczestnikow
ruchu. Dodatkowo podkresli¢ nalezy, iz omawiane zadanie zlokalizowane zostanie
poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami. W zwiazku z powyzszym,
nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrgbie analizowanej inwestycji.

W kontekscie przystosowania zamierzenia do postgpujacych zmian klimatu Inwestor
zaplanowal doswietlenie przejscia dla pieszych, poprzez modernizacj¢ istniejacego
o$wietlenia, rozwazajac rowniez budowe lamp zasilanych energia z odnawialnych zrodet.

Przedsiewzigcie, ze wzgledu na swoj lokalny zasigg, nie wiaze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejacym ukladem drogowym.
Majac na wzgledzie skale zamierzenia, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego

skumulowanego oddzialywania.
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Nalezy jednak pamigta¢, ze przedmiotowy teren usytuowany jest w poblizu zabudowy
mieszkaniowej, nie sposob wiec przewidzie¢ wszystkich planowanych zamierzen na danym
obszarze. Analizujac ryzyko wystapienia znaczacego skumulowanego oddziatywania
na etapie budowy stwierdzono, ze w przypadku ewentualnej réwnoczesnej realizacji kilku
inwestycji na omawianym terenie, wzajemne interakcje moga zachodzi¢. W razie nakiadania
sic harmonograméw prac pomiedzy budowa drogi a innymi realizowanymi
przedsigwzigciami, spodziewaé si¢ nalezy kumulacji oddziatywania w zakresie emisji gazow
do powietrza i halasu. Zwigkszy si¢ generowanie zanieczyszczen do powietrza w wyniku
pracy maszyn w jednakowym czasie. W takim przypadku nalezy tak ulozy¢ harmonogram
prac, aby z jednej strony uwzgledni¢ technologie robot, z drugiej zas ograniczy¢ kumulacjg
ucigzliwych oddziatywan.

W rejonie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wybrzezy, gorskie, strefy
uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow wod srédladowych, obszary, na ktérych standardy
jakosci zostaly przekroczone, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, jak réwniez obszary ochrony
uzdrowiskowej. Zgodnie z przedlozong dokumentacja oraz dostgpnymi materiatami
mapowymi, realizacja inwestycji, nie wiaze si¢ z niszczeniem cennych siedlisk
przyrodniczych lub gatunkéw roslin i zwierzat objetych ochrona, a takze naruszeniem
ciagto$ci oraz integralnosci obszaréw Natura 2000.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej karcie
informacyjnej przedsigwzigcia rozwigzan technicznych, technologicznych
oraz organizacyjnych, zapewni ochrone srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia.

W swietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystapienia negatywnego
oddzialtywania planowanej inwestycji na s$rodowisko, nie istnieje wigc koniecznos¢
przeprowadzenia oceny oddzialywania i sporzadzenia raportu o oddzialywaniu

na srodowisko.
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